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OZET

Insan hayatindaki ulasimi yeri ve onemi giin gegtikge artmaktadir. Devletlerin gelismislik diizeylerini gdsteren énemli
Olgiitlerden birisi de ulagim sisteminin geligsmislik diizeyidir. Bu nedenden ulagim araglarin tiirii ve teknolojisi giin gectikge
degiserek artmaktadir. Teknolojinin geligimi, ihtiyag artis1, eskime ve giincel begenilerin degismesi gibi nedenler yeni tiretilen
araglarin yenileri ile siirekli degistirilmesi gerekmektedir. Eskimis, degisime ugramis araglar geri doniigiime gonderilmekte,
burada islenen araclarm malzemeleri yeni yapilacak ulagim araglarinda kullanilabilmektedir. Bu siire¢ dogal bir dongii iken
birgok durumda saglikli bir geri doniisiim saglanamamakta veya araglar geri doniisiime gonderilmeden kullanilabilmektedir.
Bir¢ok nedenden dolay1 6nemli endiistriyel {irlinlerin geri doniisiimii yapilmayarak sahip olduklari an1 degeri, duygusal baglar
ve sahip olduklar1 bilgi sebebiyle korumaya deger bulunurlar.

Bu makale kapsaminda Konya’da ki tramvayin baslangigtan giiniimiize tarihgesi hakkinda bilgiler verilecektir. Su anda yakin
bir tarihte kullanilan tramvaylarin 6ncesinde hizmet eden modellerinin mimari bir yap1 olarak nasil kullanilabilecegine yonelik
degerlendirmeler yapilacaktir. Yapilan arastirmalar neticesinde bu tramvaylara verilebilecek fonksiyonlara yonelik sematik
cizimler ortaya konarak, yeniden kullanim imkanlar1 degerlendirilecek. Konu ile ilgili yurtdis1 6rnekler verilerek konunun ana
fikrinin kavranmasi gerektigine yonelik degerlendirmeler yapilmustir.

Anahtar kelimeler: Am Degeri ve Mimarlik, Endiistriyel Uriinii Mimaride Kullanimi, Konya Eski Tramvayi, Tramvay,
Yeniden islevlendirme.

ABSTRACT

The importance of transportation in human life is increasing day by day. Even the level of development of states is measured
by the level of development of the transportation system. For this reason, the production of transportation vehicles is also
increasing. Trends modifications, developments in technology, increase in needs, aging and so on, bring along the change of
these manufactured vehicles with new ones. Most of the retired vehicles are transferred to recycling. Then its reborn in the
production of new transportation vehicles. This and similar reuse cycles are needed and inevitable, in most cases should actually
be. In this paper, authors created an emotional chain between Konya City and the old trams by telling some important memories
in history and try to encourage to reuse them in a way that adds new values to Konya and its community. | will try to put new
functions to retired trams by leaving the old ones. | will use the sampling method by giving some examples of the reuse of old
trams as architecture from around the world. In the end, | will use my own experience to give simple schematic plans and re-
implement the old trams of Konya. | hope you will find my work useful.

Keywords: Emotional Architecture, Reuse of industrial product in Architecture, Old Trams Of Konya City, Reuse of Old
Trams.

1. GIRIS

Diinyamizin sahip oldugu dogal kaynaklar siirlidir ve giin gectikge bu kaynaklar tiikenmektedir. Bu
sebepten dolayr hemen her alanda diinyamizin sahip oldugu kaynaklarin az tiiketilmesine yonelik
calismalar yapilmaktadir. Bu yapilan ¢alismalarin tamamu siirdiiriilebilir yaklagimlar igermektedir.
Mimarlik meslegi de kendi alaninda bu gabaya katki saglamaktadir. Oncelikle imalatta az malzeme
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kullanimi, binalarin yapim ve kullaniminda az enerji tiikketimi, kullanim émriinii dolduran malzemelerin
geri doniistimleri 6nemli bir yer kaplamaktadir. Bu yaklasimdan dolay1 kullanilmayan yap1 stokunun
tekrar degerlendirilmesi veya yikildiktan sonra malzemelerinin geri doniisiimii siirdiiriilebilirlik
baglaminda olduk¢a 6nemlidir.

Tarihi yapilar yine benzer sekilde aktif olarak kullanildiklart siirece giincel hayata katilabilirler. Tarihi
yapilarin islevlerini tamamlayanlarin yeniden islevlendirilmeleri siirdiiriilebilirlik baglaminda olumlu
bir yaklagimdir. Oncelikle gereksinim duyulan mekanlar igin yeni bir bina yapmadan mevcut bir yapinm
iyilestirilmesi malzeme ve enerji kullanimindan tasarruf saglar. Yeni bina yapimini kisitlayarak mevcut
dokudan gereksinimleri karsilamak siirdiiriilebilir bir yaklagimdir. Bu yaklasim ayn1 zamanda kiiltiirel
mirasin korunmasi ve gilincel hayata katilmasi yoniiyle de kiiltiirel bir siireklilik saglanmis olur.

Endiistriyel iiriinlerin geri doniigiimlerinin saglanmas1 yine diinyamizin sahip oldugu dogal kaynaklarin
az kullanimima yardimci olur. Endiistriyel iiriiniin ekonomik Omriinii tamamladiktan sonra
malzemelerinin pargalanarak geri doniisiimiiniin saglanmasi yaygin bir uygulamamadir. Bir {irlin ne
kadar ¢ok oranda geri doniistiiriiliir ise o kadar siirdiiriilebilir bir eylem gergeklestirilmis olmaktadir.
Endiistriyel {irlinlerin bazilarinin ebatlar1 be bigimleri mimari bir mekan olarak kullanima uygundur.
Endiistriyel iiriiniin ekonomik dmriinii tamamlasa dahi malzeme émriinden dolay1r mimari bir fonksiyon
yiiklenebilirler. Diinya genelinde genis ebatlardaki konteynerler, deniz araglari, ucaklar, otobiisler
mimari mekan olarak yeniden islevlendirilebilirler. Diinyada yaygin olarak orneklere rastlamak
miimkiin olsa da iilkemizde bu ornekleri gérmek kisitlidir. Gereksinim duyulan bir mekani, atil
vaziyetteki endiistriyel {irlinlerden karsilamak birgok yonden ve oOzellikle diinyanin sahip oldugu
kaynaklarin az kullanilmasi yoniiyle olumludur.

Makale kapsaminda Konya eski tramvaylarinin bir endiistriyel {iriin olarak mimari bir mekana nasil
doniistlriilebilir bununla ilgili degerlendirmeler yapilmistir. Konya’daki tramvayi macerasi ve yakin
zamanda degistirilen tramvaylarin mevcut durumlar ile ilgili bilgiler verilerek giincel kullanima nasil
adapte edebilecekleri yoniinde degerlendirmeler yapilmustir.

2.  TARIHCELER
2.1. Toplu Tasima Kisa Tarihcesi

Gilinlik hayatimizda "Toplu Tasima" kavrami bir sehrin altyapr gelisiminin ve yasam diizeyinin
kalitesini belirleyen en 6nemli bilesenlerinden biridir. Ulastirma agi tiim kentsel sistemin ayrilmaz bir
pargasidir. Toplu tasima tarihi: atli, buharl, elektrikli ¢ekis giicii ve sonrasinda teknolojik devrim
sonucunda elektronik teknolojisi ve otomasyonun isin i¢ine girmesiyle Toplu Tasimanin yeniden
canlandirilmasi olarak ayrilabilir.(Kurmakaeva, 2011) Ulastirmanin bilinen tarihinin M.O. 7000l
yillara dayandigi kabul edilmektedir. Ulastirmanin tarihsel gelisiminde atilan en 6nemli adimlarin
basinda, M.O. 2000'li yillarda atin evcillestirilmesi gelmektedir. Ciinkii at, hem sirtinda insan ve yiik
tasiyabilen hem de arkasinda kizaga benzeyen basit arabalar1 ¢ekebilen bir hayvandir. Ulagtirmada ikinci
biiyiik adim ise, M.O. 3000 yillarinda tekerlegin bulunmas1 olmustur. Bu gelismelerin paralelinde, deniz
ve suyollar1 ile de ulagim yapilmaya baslanmistir. Yelken, kiirek ve diimenin bulunusuyla teknelerin
gelismesi daha sert havalarda uzun yolculuklara imkén tanir hale gelmistir. Her ne kadar dnemli
sayilabilecek biitliin bu gelismeler yasanmus olsa da, insanlarin karada attan, denizde de kiirek ve yelken
giicinden faydalanarak ulasim saglamalari uzun yillar boyunca siiregelmistir. Aradaki en 6énemli fark,
ulagim araglarmin eskisine oranla ebat olarak daha biiyiimiis olmasidir. Ikinci ddnem olarak ifade edilen
endiistri devriminin sonrasinda ise, 6zellikle XIX. yiizyilda, teknik alanda meydana gelen gelismelerin
ulagim araglarina uygulanmasi sonucunda biiyiikk ilerlemeler kaydedilmeye baslanmistir. Buhar
makinesinin icat edilmesi ve takip eden siirecte icten yanmali (benzinli) motorlarin bulunmasi, otomobil
ve benzeri ¢esitli kara tagitlarinin yapilmasii kolaylastirir ve yogunlastirir hale getirmistir. Benzinli
motorlarin ardindan, dizel motorlarin da kesfedilmesi toplu tasima sistemlerinin biiyiikk oranda
gelisimini ve ilk elektrikli tren ile metronun giindeme gelmesini saglamistir. Bununla birlikte; XX.
yilizyilin baslarinda yapilmaya baslanan ugaklar, teknolojik anlamda ¢ok kisa bir zaman siirecinde
onemli gelismeler gostermis ve ulasimin ¢ok daha hizli bir sekilde ger¢eklesmesini saglamistir (Murat
& Sahin, 2010).
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2.2. Tramvay ve ilk Rayh Sistemlerin Tarihcesi

Almanya Freiburg’da 1350 yilinda yapilmis bir vitray, ilk rayli yolun Orta Cag’a uzandigini gosterir.
Ahsap tekerlekli yiik arabalar1 igin raylar ahsaptan yapilirdi. Avusturya’da 1515°te yazilan bir dokiiman,
Hohensalzburg Satosu’nun dik yokusundan, ahsap raylarla yiik tasindigini anlatir. Yiik vagonu, insan
veya atin cektigi halatla hareket ederdi. Bu yiik hatt1 daha sonra celik ray, celik halat ve motorla
modernize edildi ve halen kullaniliyor. Almanya’da 1556’da, madenlerden cevher tasimak igin ahsap
ray iistiinde giden arabalar kullanildi. Ahsap raylarin iist kismu, ilk kez Ingiltere’de 1768 de demirle
kaplandi. Demirin maliyeti diisiince, ray ve tekerlekler tamamen demirden yapildi. Raydan ¢ikmasin
diye tekerleklerin bir kenar1 ¢ikintiliydi. Diger bir uygulama ise raylarin “L” seklinde olmasiydi (1790).
Demir ray iistiinde giden ilk athi tramvay, Ingiltere’de 1803’te yiik tasimada ve 1807°de toplu
tagimacilikta kullanildi. Ucuz ¢elik iiretim yontemi bulununca raylar demir yerine celikten yapildi ve
tiim diinyaya yayildi. Elektrigin iiretimi ve uzak mesafelere iletilmesi ucuzlayinca, elektrikli tramvay
fikri ortaya ¢ikti. Ukrayna’da, miihendis F. Pyrotskyi 1875’te elektrikli tramvay1 icat etti. Elektrik bir
kilometre mesafeye iletiliyordu. Elektrik yalitimi yardimiyla zeminden ayrilan raylar, ayn1 zamanda
motora elektrik iletiyordu. Ukraynali miithendis, sistemi daha da gelistirdi ve 1880°de iki katl bir ath
tramvaya elektrik motoru takti. Boylece diinyanin ilk elektrikli tramvay1 Saint Petersburg’da yolcu
tasimaya basladi. Ath tramvay siiriiciileri, elektrikli tramvay1 protesto edince sistem iptal edildi.
Almanya’da 1881°de W. Von Siemens, ilk uzun mesafeli elektrikli tramvay1 isletmeye act1. Ingiltere’de
zaman i¢inde kablolu, buharli hatta yelkenli tramvaylar gelistirildi. Ancak elektrikli tramvay en uzun
omirlii sistem oldu. Kablolu tramvay ise ¢ok sayida dik yokus olan kentlerde tercih edildi Osmanli
doneminde “Dersaadet Tramvay Sirketi” 1869’da Istanbul’da atli tramvay ¢alistirmak icin anlasma
imzaladi. Sirket, Aksaray-Eminonii, Aksaray-Topkapi, Aksaray-Yedikule ve Galata-Azapkap1
hatlarinda 1871°de yolcu tasimaya basladi. Daha sonra Izmir, Konya, Selanik, Sam ve Bagdat illerine
de tramvay sistemi kuruldu. Tramvay, tiim diinyada modernlesme ve gelismenin sembolii oldu.
Toplumlara giivenli ulasim olanagi verdi ve trenlerin ortaya ¢ikmasini sagladi (Akbulut, 2011).

3.  YENIDEN ISLEVLENDIRME NEDIiR?

Tiirk Dil Kurumu Sozliiglindeki (2006) tanima gore islev, “Bir nesne veya bir kimsenin gordigii is, is
gdérme yetisi, gorev, fonksiyon” dur. Sosyolojik olarak ise “bir yapinin gerceklestirilebilecegi ve onu
baska yapilardan ayirt etme imkan1 veren eylem tiirii, fonksiyon.” seklinde tanimlanmustir.

Mimaride yeniden iglevlendirme; bir binanin yada bir alanin islev yoniinii baska bir isleve yonlendirmek
ya da degistirmektir. Eger yeniden islevledirilecek alan yada bina kayda deger bir mirasa sahip ise
belirlenecek yeni igslev o mirast desteklemeli ve degerini anlatacak sekilde altini ¢izerek yeni iglevini
uygulamali. Yeniden islevlendirme uygulamasi objesini belirli bir gegmis zamanin i¢inde dondurmaya
calismiyor, onu yikim tehlikesinden koruyarak, ama miize’lestirmeyip hayat vermeye calisiyor. Diger
taraftan basarili doniisiim binaya veya alana deger artirma potansiyeli de bulunmaktadir.

Yeniden islevlendirme sadece yeni bir islev eklemez, ge¢misten gelen tiim verileri derinlemesine
anlamaya calisarak eski binaya yeni islevi adapte etmeye calisir. Ayn1 zamanda donemine ayit ayirt
edici 6zelliklerini, 6rnek olarak bina dokusunu, malzeme kullanim yontemlerini, striiktiir 6zelliklerini
ve binanin ¢evresiyle iliskisini gdz 6nilinde tutmasi gerekiyor. Kisaca; “Yapabildigin kadar koru, ama
kullanigh yap.” Diger taraftan da; *“ Yapabildigin kadar az degistirir”- Gylece kiiltiirel miras kendini
gostersin (Clark, 2013).

3.1. Endiistriyel Uriiniinden Yeniden Islevlendirerek Mimari Ogeye Doniisiimii

Makalenin konusu olan hem endiistriyel iiriin hem ulagim araci olan eski Konya tramvaylar1 mimari
amacli kullanim olanaklarmi degerlendirmektir. Her bir vagonunun ebatlar1 diisiiniildiiglinde mimari
mekan olma ozellikler daha iyi kavranacaktir. Bu tramvaylarin Konya’nin tarihini, teknolojik
imkanlarin1 sembolize etmesi ve bircok kentlinin duygusal baglarinin bulunmasi nedeniyle
korunmalarida bir kamu yarar1 vardir. Bu tramvaylarin degerlendirilmesi ile hem gereksinim duyulan
mekan karsilanirken hem de kent hafizas1 korunmus ve canli tutulmus olacaktir.

Tramvaylarin tarihsel bir olay1 simgeledigi diisiiniilecek olursak, bu tiir bir yeniden islevlendirme ayni
zamanda kentsel Ol¢ekte bir miize gibi ulagim tarihini sergileme imkani olusur. Konya’daki ath
tramvaylarin korunmamasi giinlimiiz kullanicilarimin tarihten kopmasina neden olmaktadir. Benzer
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sekilde yakin donemde degistirilen tramvaylarin korunmasi agik miize ¢eklinde kentte deneyimlemeye
devam edilmesine olanak tamyacaktlr.

LISBOAN COOI LISBOA COOI

Sekil 1. 28. Café Lizbon. Tramvaylarin Ozgiin Resimleri ve Yeniden Kullamlnis Durumu?
3.2. Tramvaymn Mimaride Kullanimi ve Diinyadan Ornekler.

Ornek 1: “28. Café” sehrin tarihi bir boliimiinde, St. George kalesinin yakininda yer almaktadir ve
siradan bir kahve diikkan1 degildir. Bu, iinlii 28 numarali tramvayin tam boyutlu bir kopyasidir ve bize
Lizbon'un tarihine zaman yolculuguna davet etmektedir (Sekil 1). Igeride kafenin duvarlar1 bu sehrin
ulasim yoniinden tarihsel gelisimini anlatiyor. Sergide, eski biletler, eski gecitler ve hatta ilk kondiiktor
lisanslarindan birisi mekanda yer almaktadir. Bu yerli hem yabanci turistler i¢in farkli bir deneyimdir
(Bloomidea, 2018).

Sekil 2. The Tram Cafe Genel Gériiniisii?

! www. isboacool.com fotograflar internet sitesinden derlenmistir.
2 https://www.dublintown.ie/business/the-tram-cafe/ (fotograf bu linkten almmistir).
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Ornek 2: Dublin irlanda’da Meksika kokenli restoranlarin goklugu ile bilinmektedir. Buna karsin kendi
havasinda, otantik bir yer bulmak zordur. “The Tram Café” otantik yer avcilarina bir siginma yeri olarak
¢ok bilinen bir mimari mekana doniismiistiir (Sekil 2). 1902’lerde Philadelphia’da iiretilmis bu tramvay,
artitk Wolfe Tone Square’de yeni bir fonksiyon ile hizmet etmektedir (Fitzpatrick, 2018).

Ornek 3: Avusturalyan1 Melborn kentinde eski tramvay kerpig bir yapi ile biitiinlestirilip renovasyonu
yapilmistir (Sekil 3). Tarihi tramvayimn i¢ mekani yine tramvay bi¢iminde korumus, sadece esyalar
getirilmistir (Duke, 2015).

& Y

Sekil 3. Avusturalya Melbourne Kentinde Ev Olarak Kullanilan Tramvay®

Ornek 4: Bir tramvay milyonlarca yolcuya yillarca hizmet verdikten sonra, Brezilya'daki Curitiba sehrin
merkezinde, vatandaglara 6zgiin bir eglence ve kiiltlir ortami olusturuldu. Giimiizde ise Bondinho da
Rua XV Kiitiiphanesi olarak aniliyor (Sekil 4). Kiitliphanede Brezilyali klasik ve cagdas yazarlarin yani
sira yabancilar tarafindan yazilmis 2,500 kitap mevcuttur (Siviaggia, 2016).

=

—_— -
r . ’f (A,
1 5‘ o | / o i —

DINHO
DALEITURA
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Empreste aqui o sey fiyro|
£ gritis.

Sekil 4. Brezilya Kiitiiphane Olarak Kullanilan Tramvay*

8 https://www.domain.com.au/news/melbourne-tram-turned-into-a-muckleford-house-20150214-13e824/
fotograflar bu adresten alinmigtir.
4 https://curitibaspace.com.br/bondinho-da-rua-xv-de-novembro/ fotograflar bu adresten alimmustir.
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Ornek 5: Avusturalya’nin Melborn kentinde islevini yitiren bir tramvayin kentin merkezinde restoran
olarak kullanilmustir (Sekil 5) (Restaurant, 2016).

r

. 2 Seater Booth
D 4 Seater Booth

Sekil 5. Avusturalya Melbourne Restoran Olarak Kullanilan Tramvay.®
4, KONYA’DAKI TRAMVAYLARIN YENIDEN iSLEVLENDIRME
4.1. Konya Ath Tramvaydan Elektrikli Tramvaya Gegcis Seriiveni

1992 yilinda Alman yapim tramvaylar Konya Toplu Ulasim sistemin en dnemli pargasi olmustur.
Konya’nin ilk Elektrikli Tramvay giizergdh1 daha 1986 yilinda projelendirilip, sayist1 60’1 bulan
tramvaylarin seferleri Zafer- Selguklu Universitesi. Kampiisii arasinda 24 saat araliks1z olarak 1992°de
calismaya basladiktan hemen sonra Konya'nin kent i¢i ulasiminin omurgasini olusturdu. Bu toplu
ulagimu belli bir dlglide rahatlatmig ve trafik tizerine de olumlu etkileri gostermis oldu. (E-Gazete, 2012).

Sekil 6. Konya Atli Tramvay Resimleri®

Konya'ya ilk elektrigin gelis tarihi 1918’dir, bundan bir sene evvel, yani 1917 yilinda ilk atli tramvayin
Konya’da seferlerine baglamisti (Sekil 6). Bu ath tramvaylar 1917 yilinda Selanik'ten sokiilerek
Konya'ya getirilmis ve kurulmustur. Tramvay arabalar1 yazlik ve kishik diye ikiye ayrilirdi. Konya
otomobilciler sirketi ufak iki otobiis ile Istasyon-Hiikiimet 6nii islemeye baslaymca tramvaya ragbet
kalmadi ve belediyece genis masraf kapisi olan bu teskilat 1924 yili sonbaharinda kaldirildi. Tramvay
raylan ise Belediye tarafindan sokiilerek ara sokaklara elektrik diregi olarak kullanildi ve zamanla
kayboldu (DOGAN, 2004). Aradan gecen 63 senenin ardindan 1987 yilinda mevcut otobiislerin yolcu

5 http://tramrestaurant.com.au/ fotograflar bu adresten alinmugtir.
® http://www.memleket.com.tr/konyada-tramvaylarin-tarihi--146712h.htm fotograflar adresinden alinmugtir.
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yiikiinii kaldiramamasi ve {iniversite kampiisiiniin uzak olusunun yakit masrafini arttirmasi nedeniyle
Alaeddin-Selguk Universitesi Kampiisii aras1 bir tramvay hatt1 yapilmasi karar1 alindi. 19 kilometre
uzunlugundaki hafif rayli sistem hatt1 Siemens sirketi tarafindan insa edildi ve Almanya’nin vagonlarini
Konya’ya getirerek isletilmeye baglatilmis.(Wittenfeld, 2006b) Almanya’nin 1940-1970 yillar arasi
kullandig1 ve sonrasinda bir o kadarda Konya’da kullanilan tramvaylar artik iyice eskimis ve 29 Ekim
2013 yilinda yenileriyle degistirildi.(Sekil 7-8) ((KBBHS), 2013).

Sekil 7. 1987-2013 Yillar1 Arasinda Hizmet Veren Tramvaylar (Anonim).
4.2. Konya’daki Eski Tramvaylarin Mevcut Durumu.

Konya’da 26 alt1 yillik (1987-2013) hizmetlerinden sonra eski 60 tramvay kullanimdan kaldirildiktan
sonra bir siire i¢in parklarina ¢ekildiler. Konya Biiyiiksehir Belediyesi'nin Cek Cumbhuriyeti'nden aldig1
60 yeni tramvayin ardindan emekliye ayrilan Alman yapimi eski tramvaylardan 20'si 2014 yilinin Eyliil
ayinda Bosna-Hersekli yetkililerle yapilan protokoliin ardindan Saraybosna'ya bagislama karari
alinmust1 (Sekil 8).

Sekil 8. Saraybosna’da Kullanilmaya Baslayan Tramvaylar (Anonim).

Geri kalan tramvaylar ise 2015 yilinda Karaman Belediyesi talebi tizere eski Konya tramvaylarindan
20-30 adeti Karaman sehrinin ulagim yikiinii azaltmaya yonelik ¢alismalarini gergeklestirmek igin
verilmistir.(Memleketcomtr, 2014) Ondan sonrada 2017 yilinda devam edildi ve daha da devam
ediliyor.(karamaninnabzi, 2017) Ama anlasilan o ki bir sorun yok. Bu anlasma sonrasinda Konya
Belediyesi biinyesinde 10 veya 20 tane tramvay kalacak. Makale kapsaminda belediye biinyesinde kalan
20 tramvaydan 10 adetinin mimari mekan olarak nasil kullanilabilecegine yonelik degerlendirmeler
yapip Oneriler getirmektir.

4.3. Eski Tramvaylarin Konya Kent Tarihinde Yeri ve Duygusal Bag Tespiti

Ibn-i Haldun “Tarih insanm sosyal yasaminm incelenmesi, sosyal yasaminin zaman ve mekansal
siirlart igerisinde anlagilmasidir.” diyor. Bu sekliyle bakildigi zaman mimarlik, siyaset bilimi,
uluslararasi iligkiler, sosyoloji, psikoloji her sey tarihtir. Ayn1 zaman tarihin sadece ge¢misle degil
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bugiin ve gelecekle ilgili bir disiplin oldugunu da bilmemiz gerekir. (Sivgin, 2009). Konya’nin bu eski
tramvaylar1 hatirlanmaya deger bir hizmet hayat1 yasamis ve Konyalilarin akillarindan yeni tramvayin
gelmesiyle silinmemeli. Gelecek nesillerin de Konya’nin kent olarak gilincel durumuna gelene kadar
nasil evreler gecirdigini kitaplar sayfalara kalan bilgi olmaktan 6te; bir miize olmaktan daha ¢ok,
yasatarak gosteren ve anlatan bir tarih olmasi gerekir. Tramvay baglaminda ise tramvay yolculuklarinda
yasanmigliklar hatiralar unutulmaya yiiz tutmadan yasatilmak igin yeniden islevlendirilmelerini tarihsel
ve duygusal anlamda 6nemlidir.

4.4. Konya Eski Tramvaylarin Yeniden Islevlendirme Onerileri

Eski Konya tramvaylari Alman sirketi yapimu tek yonli DUWAG GT8 model tramvaylaridir. Bu
tramvaylar 1963-1971 yillar aras1 iretimdeydiler. Uzunlugu: 29,76m (30,02m), Genisligi: 2,50
m2dir.Agirhigi: 28,7t-30T, dingil genisligi: 1,80m ve oturma sayist: 82 kisi.(Wittenfeld, 2006a)

5 ve 4 kapili modelleri mevcuttur (Sekil 9-10).

Sekil 9. Kap1 Sayilarina Gore Tramvay Tipleri (Wittenfeld, 2006a).

29,8m

T ® — —

I 23m 2:3m : PR 2,3m " rim | 2.3m

KAPI KAPI KAPI KAPI KAPI

KAPI KAPI KAPI KAPI
Sekil 10. Kap1 Sayilarina Gore Tramvay Plan Tipleri (Wittenfeld, 2006a).

Oneri 1: Sehir Atdlyesi (KOMEK-Konya Meslek Egitim Kurumlari gibi kurumlar icin kurs yeri). Kette
yapilan fizibilite caligmasinda KOMEK olduk¢a aktif kullanilmakta ve talepler gelmektedir.
Tramvaylarin  bicimleri geregi KOMEK egitimleri i¢in uygun mekanlar olarak yeniden
islevlendirilebilir.

Oneri 2: Giizel Sanatlar Lisesi Atdlyesi tramvaylarin mekan potansiyeline uygun fonksiyonlar
arasindadir. Kendin bir veya birkag bolgesine tramvaylar yerlestirilerek buralarda donem donem sergi
organizasyonlari ger¢eklesebilir. Tramvaylarin duvarlar1 objeleri asmak i¢in kullanilirken orta koridor
sirkiilasyon i¢in idealdir.
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Oneri 3: Mimarlik, Sehircilik, Mobilya tasarim, vb. Fakiiltelerin Atdlyesi olarak yeniden
islevlendirilebilirler. Bu 6neride tramvaylarin bir egitim kurumu ile yapilacak protokol ¢ergevesinde
egitimin bir pargasi olabilir. Universite alani igerisinde bir yer tahsisi yapilabilir ve burasi tasarim
atOlyesi olarak kullanilabilir.

Oneri 4: Serbest Atdlye. Ana fikir olarak yurt disinda denenmis bir 6neridir (Sekil 11). Sanatgilar bu
yapilari kiralaya bilir veya satin alabilirler ve sanatsal aktivitelerini gergeklestirebilirler (Shimmin,
2012).

Oneri 5. Mahalle Saghk Ocagi. Konya’da gereksinim duyulan mekanlardir ve bu mekanlarin birkag
tanesi goérevini tamamlayan tramvaylardan secilebilmektedir. Bu fonksiyonda gereksinim duyulan
ihtiya¢ alani (6zel wc bazi durumlarda kiigiik mutfak, muayene ve bekleme salonlar1 boliimlenebilir
(Sekil 12).

Sekil 12. Serbest Tasarim Atdlyesine Cevrilmis Tramvay Ornekleri (Shimmin, 2012).

Oneri 6: Market, Diikkan, Biife. Bu fonksiyon da tramvayin sekline gore oldukga uygundur. Ozellikle
belediyenin organize ettigi bir satis noktasi bu baglamda ele alinabilir.

Oneri 7: Mahalle Kiitiiphanesi: Konya il genelinde yapilan arastirmalara gore kiitiiphane mekanina olan
ilgi belirlenmistir. Bu sebepten dolayi eski tramvaylar mahallenin gereksinimi karsilayacak kiitiiphane
mekanlar1 olarak hizmet verebilmektedirler.

Oneri 8: Her tiirlii satis alam olarak kullanilabilirler. Esasinda akla ilk gelen fonksiyonlardandir. Hemen
her tiirlii ticari aktivite gergeklestirilebilir. Bu kapsamda sayis reyonlarinin yerlesimi de gézlemlenebilir.
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KAPI

KAPI

Sekil 13. Oneri 8 Ticari Amagla Kullanima Gére Plan Organizasyonu

Oneri 9: Kafeterya veya restoran. Bu fonksiyonda Avrupa’da oérnekleri bulunan bir fonksiyondur.
Uygun bulunan bir alana endiistriyel iiriinler yerlestirilerek restoran olarak hizmet verebilmektedirler.
Bu Baglamda Konya’da bir yolcu ugaginin lokanta olarak kullanilmasi ve buna olan ilgi fonksiyonun
verimli kullanilacagi sonucuna ulagtirmaktadir (Sekil 14).

Sekil 14. Kafeterya veya Lokanta Amagla Kullanima Gore Plan Organizasyonu.

Oneri 10: Otel veya konuklama birimi olarak tasarlanabilmektedir. Birden fazla tramvaylarin uygun
bir arsada be kompozisyonda bir araya getirilerek bir kompozisyon yapilabilir ve otel olarak
islevlendirilebilirler (Sekil 15).

KAPI KAPI KAPI

KAPI KAPI KAPI KAPI

Sekil 15. Konaklama Birimi Olarak Diisiiniildiigiinde Oneri Plan Semas1
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Bu konu ile ilgili yapilan alan ¢aligmasinda farkli fonksiyonlar da oOnerilmektedir. Belediye satis
birimleri, miize, dini tesis, kapali ¢ocuk oyun alani, serbest meslek gruplarinin ¢alisma ofisi veya sadece
genis bir parkta kendi kendini sergileyen obje olabilecegine yonelik oneriler iletilmistir.

5. SONUC

Tarihi binalar gibi endiistriyel iiriinler de bir toplumun belirli bir dénemde yasam tarzini, ekonomik
durumunu ve sosyal yapisini simgeleyen kiiltiir varliklaridir. Bu iirlinler belge degerleri ve en 6nemlisi
ani degerleri sebebiyle korumaya deger varliklardir. Bu baglamda Konya kentinin bir donemini yansitan
an1 degeri yiiksek objeler olan tramvaylar korumaya deger kiiltiir varliklaridir. Bu objelerin 6ncelikle
Ozgiin fonksiyonlar1 ile yeniden kullanimlar1 degerlendirilmelidir. Bunlar diginda yeniden
islevlendirmeyi bekleyen tramvaylar kaderine terk edilmeyerek yeniden islevlendirilmelidirler. Yeni
fonksiyon seciminde kent genelinde fizibilite calismalar1 yapilmalidir. Arastirmaci bu ¢alismada bazi
fonksiyonlari bireysel gozlemleri ile bazilar1 da sinirh sayidaki goriigmeler neticesinde elde edilmistir.
Tim kenti ilgilendiren ve kentlinin sahiplenecegi fonksiyonlarin belirlenmesi i¢in genis katilimli bir
anket caligsmasi yapilmalidir. Boylelikle konu kentin tamamina yayildiginda ve goriis alindiginda, tiim
kentin tramvaylar ile kurmus oldugu ani degeri korunmus ve gelecek kusaklara aktarilmis olacaktir.
Aragtirmaci Ozellikle ath tramvaylar 6rneginde oldugu gibi sadece fotograflarda kalip, korunamamig
olmalarina vurgu yaparak, elektrikli tramvaylarin uygun kosullarda korunmasinin, kent hafizasi igin
onemine 6zellikle vurgu yapmaktadir.
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