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OZET

Giliniimiizde hizla devam eden kiiresellesme siireci, ekonomisini biiylitmek isteyen iilkeleri daha saglam dis iliskileri iretmeye
zorlamaktadir. Artik zengin i¢ kaynaklar bir iilkenin ekonomik gelismisliginin gostergesi degildir. Bu yiizdendir ki iilkeler ilk
once karsilikli cikar saglayan dis ticari iliskileri pekistirme carelerine bakmaktadirlar. Ozbekistan’mn bulundugu konum
Merkezi Asya igin jeostratejik 6neme arz etse de bolgedeki diger iilkeler gibi Ozbekistan da uluslararas1 deniz ulasimima kapali
bir iilkedir. Sovyetler doneminde kuzey ulasim koridorlarim kullanan Ozbekistan’m giiney, dogu, bati uluslararasi ulagim
koridorlarina baglanmamis olmasi, bagimsizligin1 yeni kazanan bu iilkenin ilk yillarda dis ticarete agilma imkanlarini
zorlastirmugtir. Diinya genelinde su yollarinin dis iliskileri gergeklestiren dncii trafik oldugu bir donemde, Ozbekistan’n deniz
yoluna yakin, daha az masrafli ¢ikig yolunu bulma arzusu dis ticari-ekonomik iliskiler baglaminda ¢6ziilmesi gereken en 6nemli
meseleye doniistii. Ciinkii Ozbekistan, cografi konumuna gére, uluslararasi deniz yoluna ulasmak icin denize kiyisi olan en az
bir devletin topraklarindan gegmesi gereken diinyadaki iki devletten birisidir (Stark ve Ahrens, 2012: 12). Ozbekistan, her ne
kadar Sovyetler Birligi’ne bagli olup sonradan bagimsizligina kavusan iilkelere demir yollari ile baglanmis ise de Dogu Asya,
Orta Dogu, Giliney Dogu Avrupa, Amerika ve Afrika iilkeleri ile ticari iligkiler kurabilmesi i¢in deniz yoluna ¢ikmasi; yeni ve
rahat yollar1 aramasi lazimdi. Nitekim giiniimiizde Ozbekistan, uluslararas1 ulasim koridorlarinin yaratilmasindaki katkisi
sayesinde bugiin yaklasik on uluslararasi ulasim koridorundan yararlanma imkanina sahiptir. Bu koridorlar arasinda 6zellikle
gelecek vaat eden proje olarak nitelendirilen, yeni Giiney Trans Afgan Ulasim Koridoru biiyiik 6nem tagimaktadir. Makalede,
Ozbekistan’ giiney ulasim koridorlarini yaratma cabalar, yeni koridorlarin Afganistan, Ozbekistan ve bblgenin, genel olarak,
uluslararasi dis ekonomik iligkilerinin gelismesindeki 6nemi, yeni ulasim koridorlari, diger uluslararasi ulasim koridorlarina
baglanmaya yonelik projeler ve onlarin Ozbekistan Cumhuriyeti ile Giiney, Giiney-Dogu iilkeleri arasindaki ticari iliskileri
pekistiren 6nemli 6zellikleri irdelenmistir.

Anahtar kelimeler: Trans Afgan Ulasim Koridoru, demir yolu, limanlar, ulasim komiinikasyonu.

ABSTRACT

Nowadays, the rapid globalization process forces countries that want to grow their economy to produce more solid foreign
relations. Rich domestic resources are no longer indicative of a country's economic development. For this reason, countries
first look at ways to reinforce foreign trade relations that provide mutual benefits. The position of Uzbekistan is of geostrategic
importance for Central Asia, like other countries in the region. Uzbekistan is a closed country for international maritime trade
routes. The fact that Uzbekistan used northern transportation corridors during the Soviet period, and was not connected to the
south, east and west international transportation corridors, making it difficult for the country to gain foreign trade opportunities
in the first years. At a time when waterways were the leading traffic for foreign relations around the world, the fact that
Uzbekistan had to find a less costly way to the sea became the most important issue to be solved in the context of foreign trade-
economic relations. According to its geographical location, Uzbekistan is one of only two doubly landlocked countries
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worldwide, i.e. a landlocked country that only borders other landlocked countries (Stark and Ahrens, 2012: 12). Although
Uzbekistan had it's railway connections with previous Soviet Union countries which subsequently became independent,
Uzbekistan still had to find new ways to establish commercial and economic relationships with the Middle East, South, East,
South East, Europe, America and African countries. Thanks to its earlier contribution to the creation of international transport
corridors, Uzbekistan today has the opportunity to benefit from about 10 international transport corridors. Among these
corridors, the new Trans Afghan Transport Corridor, which is great importance, described as a promising project. In this article,
Uzbekistan's efforts to create southern transport corridors, the importance of new ones in the development of international
foreign economic relations in Afghanistan, Uzbekistan and the whole region in general, projects aimed at connecting the new
corridors to other international transport corridors and their relations between the countries and important features that reinforce
commercial relations are examined.

Keywords: Trans Afghan Transportation Corridor, railways, ports, transportation communication

1. GIRIS

Bagimsizlik arifesinde Ozbekistan, kuzeyde uluslararasi deniz sularia ulasabilmek igin sadece 3 limani
(Karadeniz’e ¢ikan Iligevsk-2964 km, Baltik Denizi’ne ¢ikan Sankt-Petersburg-3849 km ve Uzak Dogu
deniz limanlarina ¢ikan Vladivostok limanlar1-8610 km) kullanmak zorundaydi. Bu durumda
Ozbekistan’n yeni ulasim koridorlarini gelistirme cabasi bolgedeki iilkelerin de katilimi olmadan
gergeklestirilemezdi. Bu olumsuz tablo, Sovyet Birligi’ne bagli olup bagimsizligina yeni kavusan
iilkelerin bulundugu Merkezi Asya’da, biiylik gli¢lerin jeopolitik ¢ikarlarinin kars1 karsiya geldigi bir
ortamda daha da getinlesti. Bu zorluga ragmen, bolge iilkeleri ve bolgeye komsu olan uluslararasi deniz
sularina kapali tilkelerin bagkanlar1 ile gerceklestirilen miizakereler sonucunda 1996 yilinda Tacan-
Serahs-Meshed demir yolunun yapilmas: gerceklestirildi. Bu sayede Ozbekistan, kendisini Iran ve
Tiirkiye’nin uluslararasi deniz limanlarina gotiiren koridora ulagmis oldu. S6z konusu koridor; o giine
kadar kuzey yonde Ozbekistan iiriinlerini uluslararas1 deniz sularina ulastiran koridora gore, tagima
mesafesini belli oranda kisaltmakla kalmadi, ayrica yeni pazarlara a¢ilma imkanin1 da sunmus oldu.
Giiniimiizde, Ozbekistan i¢in ¢ok hayati 5nem tasiyacak olan yeni dogu, giiney-dogu ve giiney ulasim
koridorlarinin projeleri {izerinde ¢alisilmaktadir. Bunlardan Giiney Trans Afgan Koridoru projesi,
gelecek vaat etmesi ve kademeli uygulamaya konmus olmasi ile ayricalik tasir. Ozbekistan’in mallarimi
tasiyan diger koridorlara gore daha kisa olan sdz konusu ulasim koridoru, ayn1 zamanda hem fran hem
de Pakistan limanlarma demir yolu ile ulasimi saglayacak, Ozbekistan ile Orta Dogu, Giiney Asya ve
Asya-Biiylik Okyanus kiyist tilkeleri arasindaki mal doniisiimii hacmini daha da artiracaktir.

2. YENI GUNEY PROJESI VE UYGULANMASININ iILK ASAMASI

11 Eylil 2001 yilinda Diinya Ticaret Merkezi’'nde meydana gelen patlamalarin ardindan, ABD
onderligindeki koalisyon giiclerinin Afganistan topraklarina girmesi ile bu iilke yaklasik yirmi senedir
devam eden biiyiik bir istikrarsizliga siiriiklendi. Arkasindan iilkede gecici bir hiikiimet kuruldu.
Koalisyon giiglerinin Taliblerin elinde bulunan 6nemli stratejik mevzileri ele gegirmesi ile gegici
hiikiimetin elindeki topraklar genislemeye basladi. Biitiin bunlar Afganistan’da goreceli de olsa
istikrarin  saglanmasina neden oldu. Bu gelismelerin sonunda Afganistan’da bir¢ok projeyi
gerceklestirmek i¢in imkan kapilarinin aralanmasi saglandi.

Bilindigi lizere, Afganistan cografi konumuna gore iki bolgenin, yani Merkezi Asya ile Gliney Asya’nin
bulustugu noktada bulunmaktadir. Afganistan tarih boyunca bu iki bdlgeyi birbirine bagladig1 gibi yine
tarihin en 6nemli ticari giizergahi olan Ipek Yolu iizerinde 6nemli bir konumda idi. Iste bu etkenlerden
dolay1, Afganistan’da ulastirma koridorlarinin agilmasindan birinci derecede ¢ikar saglayacak olan sinir
iilkeleri (Iran, Ozbekistan, Pakistan) ve diger komsu iilkelerin girisimleri ile yeni Trans Afgan Ulasim
Koridoru projesi gelistirildi. Projenin ilk adimlar1 Ozbekistan ve iran tarafindan atildi.

Afganistan, Iran igin énemli pazar oldugu gibi dogal kaynaklarindan faydalanma konusunda iyi bir
potansiyel durumundadir. Ayrica ulasim ve komiinikasyon agisindan da biiyiik 6nem arz eder. Ciinkii
[ran Afganistan’dan transit ge¢is imkanlarin kullanarak Ozbekistan ve Kirgizistan {izerinden Cin ulasim
agina katilmay1 planlamaktadir. Bu da bolgelerarasi koridorun gelistirilmesine &nemli katki
saglayacaktir (Zokhidov, 2012: 76).

Ozbekistan igin, Afganistan’daki istikrarin saglanmasi giivenlik agisindan énemlidir. Afganistan’la
sinir1 bulunan iilkeler arasinda Ozbekistan, Cin’den sonra en kisa sinir hattina (137 km) sahip iilkedir.
Ancak Afganistan’in, Cin sinirin1 olusturan ulagimi gii¢ daglik bolgeyle karsilagtirildiginda oldukca
onemli avantajlar sunmaktadir. Bunun yaninda Ozbekistan-Afganistan smir1 boyunca, iilkedeki
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istikrarsizlik ocaklarinin bulunmasi, terér guruplarin etkin hareket ettigi bir bolge olmasi, bu sinirin
kritik smir hatti olmasina sebep olmakta ve giivenlik meselesini 6n plana ¢ikarmaktadir. Biitiin bu
dezavantajlarina ragmen Afganistan, Ozbekistan’1 uluslararasi deniz sularina en kisa mesafede ulastiran
iilke durumundadir. Bu yilizden, ulasim-komiinikasyon bakimindan istikrarli bir Afganistan, Merkezi
Asya iilkelerini, Hint Okyanusu ve Fars Korfezi limanlarina en kisa mesafede baglayabilecek, Giiney
Asya iilkelerini ise Avrupa ve Cin pazarlarina ulastiracak potansiyele sahiptir (URL 1).

18 Haziran 2003 yilinda Tahran’da Ozbekistan, Afganistan ve Iran devlet baskanlar: tarafindan
“Uluslararas1 Trans Afgan Ulasim Koridorunu Kurma Anlagmasi” imzalandi. Anlagmaya gore
“Taskent-Tirmiz-Mezari Serif-Sibirgan-Meymene-Herat-Delaram-Milek ve Cahbahar”, “Taskent-
Tirmiz-Mezari  Serif-Sibirgan-Meymene-Herat-Dugarun-Bandar Abbas”, “Taskent-Tirmiz-Mezari
Serif-Sibirgan-Meymene-Herat-Dugarun-Meshed-Tahran-Bazargan® otoyollarinin genisletilmesi, yani
Tirmiz-Mezari Serif-Herat iizerinden Iran’in Bandar Abbas ve Cabahar limanina 2400 km uzunlugunda
otoyolun yapimi Ongorillmistiir (Rakhimov, 2010: 98). Ayrica gelecekte “Sangan-Herat-Taskent”
demir yolu projesinin de hayata gegirilmesinin 6nemine dikkate ¢ekilmistir.

S6z konusu uluslararast resmi belge, Afganistan {lizerinden direk okyanus sulariyla bulusan ulagim
koridorunun olusturulmasinda ilk kapsamli proje olarak nitelendirilebilir. Yalniz, projede dikkatin
otoyollara ydneltilmis olmas1, onu bugiine kadar Ozbekistan tarafindan kullanilan ulasim koridorlart
arasinda verimlilik bakimindan daha 6nemli kilmaz. Ciinkii projede kastedilen “Bandar Abbas-
Dugarun-Herat-Sibirgan-Mezari Serif-Tirmiz-Taskent” ulasim koridorunun son noktasi olan Bandar
Abbas limanina kadar Ozbekistan’in mallar1 1996 yilinda kullanima agilan Tacan-Serahs-Meshed demir
yolu ile ulastirilabilmektedir. S6z konusu koridorun uzunlugu 2109 km olup 16 giinliikk bir demir yolu
yolculugu ile Bandar Abbas’a varilabilmektedir; dolayisiyla demir yolu ile aktive edilen bu koridorla
Bandar Abbas limanlarindan Giiney, Giiney-Dogu Asya iilkelerinin limanlarma ulasma imkan
saglannms durumdadir (Aripdjanov, 2011: 4). Ayrica 2005 yilinin Mayis ayinda iran’da Bafk-Meshed
demir yolunda Meshed-Bandar Abbas hattinin yapilmasi ile mallarin bagkent Tahran’a girmeden direk
Bandar Abbas’a ulastirilmasi saglanmis ve mesafe daha da kisalmisti.

Yukaridaki ulasim koridorunun bulunmasina ragmen yeni Trans Afgan hatti projesinin ortaya
cikmasinin birinci sebebi 2000°li yillarin basinda Ozbekistan ile Tiirkmenistan arasinda yiik tasima
meselesinde meydana gelen anlasmazlik oldugu sdylenebilir. Ikinci 6nemli sebep ise Trans Afgan
koridorunun Ozbekistan’1 en kisa mesafede deniz limanlariyla bulusturabiliyor olmasidir. Nitekim
Tagkent-Tirmiz-Kara¢1 hattinin uzunlugu 2500 km iken, Taskent-Tirmiz-Bandar Abbas’in uzunlugu
3100 kilometredir. Ugiincii sebep ise projede ileri siiriilen Iran’in Cabahar Limani’na kadar Trans Afgan
Koridoru ulasirsa, Giiney ve Giiney-Dogu lilkelerinden Bandar Abbas Limani’na ulagim ortalama 500
km kisalmig olacaktir.

Trans Afgan Koridoru’nda demir yolu yapiminin dngoriilmesi 18 Haziran 2003 yilinda {i¢ tarafli olarak
imzalanan “Uluslararas1 Trans Afgan Koridoru Anlasmasi’nin en basarili yoniiydii. Anlagsmanin
imzalandig: tarihi takip eden yillarda bolgede hissedilir degisimler yasandi. Afganistan’da gegici
hiikiimetin yerine Hamid Karzay baskanligindaki (7 Aralik 2004) yeni hiikiimet kuruldu. G. M.
Berdimuhamedov’un Tiirkmenistan’in basina gecmesi ile (11 Subat 2007) Ozbekistan-Tiirkmenistan
iligkileri olumlu yonde seyretmeye baslamis ve Trans Afgan Koridoru’nun yapimu ile ilgili ¢calismalara
baslanmigtir. Bu olumlu geligsmeler dikkatleri Trans Afgan Koridoru’nu demir yolu agiyla gelistirmeye
yoneltti.

2008 y1ilinin Kasim ayinda, Bakii sehrinde, Asya Kalkinma Bankasi’nin (AKB), Merkezi Asya Bolgesel
Ekonomik Isbirligi Programi’na iiye iilkelerin bakanlarinin katildig: 7. toplantida AKB, Ozbekistan ve
Afganistan hiikiimetleri tarafindan, Trans Afgan Ulasim Koridoru’nun bir pargasi olan “Hayratan-
Mezari Serif-Herat” demir yolunun yapimi konusunda bir memorandum imzalandi. S6z konusu
memoranduma gére 2010 yilinda Ozbekistan demir yollar1 isletmesi tarafindan Afganistan’daki 75 km
uzunlugundaki Hayratan-Mezari Serif demir yolu hattinin yapimi tamamlanarak, 2011 yilindan itibaren
tren seferleri gerceklestirilmeye baslandi. Giinliimiizde bu hat {izerinden Afganistan ithalatinin yarisinin
gerceklestirilmekte olmasi (Karimova, 2018: 2) projenin ilk asamasinin basarisini ortaya koymaktadir.

Yeri gelmisken vurgulanmalidir ki Trans Afgan Koridoru “Hayratan-Mezari Serif-Herat” demir yolu
projesinin tamamlanip ulagima agilmasi ile bu ¢ercevede, gelecek vaat eden yeni ulagim hatti projeleri
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iiretilmeye baslandi. Bu projelere gére Mezari Serif’ten, Herat’a kadar olan demir yolu hattinin
tamamlanmasiyla “Kuzey-Giiney” projesi cercevesinde iran’in yani sira Pakistan, Hindistan demir
yolarina ve Pakistan’in Gvadar Limani’na ulastiran koridoru gelistirme imkan1 ortaya ¢ikabilir (Xalq
Sozi, Eyliil 21, 2018). Yani “Mezari Serif-Herat” demir yolu hatti ek olarak Merkezi Asya-Pakistan
istikametinde Zahedan-Kvetta-Karaci (Iran-Pakistan) istikametinde yiikleri tasima imkani sunabilir
(Karimova, 2018). Bu proje ile (Iran’in Cabahar Limani’na gore, Pakistan’in Karagi Limani’nin daha
Giiney Asya’da oldugu dikkate alimirsa) Ozbekistan’in, Giiney ve Giiney-Dogu iilkeleri ile ticaret
yolunu daha da kisaltacagi muhakkaktir.

3. GUNEY-TRANS AFGAN ULASIM KORIDORUNUN GELISTIRMESINE
YONELIK BUGUNKU GIRISIMLER

3.1. “Mezari Serif — Herat” Demir Yolu Hatt1 Projesi

Giiniimiizde Ozbekistan hiikiimeti, (2003 yilinda varilan anlagsmaya gore) Trans Afgan Koridoru nun
bir sonraki asamasi olan, Mezari Serif’ten Afgansitan’in batisindaki Herat sehrine kadar olan demir yolu
hattinin yapiminin gergeklestirilmesi ¢ergevesinde Ozbek-Afgan girisiminin hayata gecirilmesini aktif
olarak desteklemektedir. 2017 yilimin Aralik ayinda Afganistan devlet bagkani Egref Géani’nin
Ozbekistan’a ziyareti sirasinda “Mezari Serif — Sibirgan — Meymene — Herat” demir yolu hattinin
yapilmast ile ilgili belgenin imzalanmasi (URL 2) bu yoldaki en Onemli adim oldu. Proje
gerceklestirilirse, Ozbekistan demir yolu yapimindaki tecriibesini bu hattin insasinda da ortaya
koyabilir. Ciinkii “Ozbekistan Demir Yollar1” sirketi 100 km uzunlugundaki yolu (Hayratan-Mezari
Serif) 8 ay iginde tamamlayarak bu konudaki yetisini ortaya koymustur (Stoban, 2018: 3).

S6z konusu 760 km olan demir yolu hatti, Hayratan-Mezari Serif demir yolu hattinin devami olup Trans
Afgan Ulasim Koridoru'nu gelistirmenin 6nemli ve hemen hemen son agamasi sayilir: 1)
Ozbekistan’dan Basra korfezi limanlarina nakliye ve kargo hacmi artacak; 2) Afganistan ve Pakistan
iizerinden Ozbekistan'm denize erisimi saglanacaktir (Juraev, 2018: 60). Ek olarak projenin hayata
gecirilmesi ile Afganistan, komsular1 olan iki devlet, yani Ozbekistan ve Iran ile demir yolu hattiyla
direk baglanma imkanina sahip olacaktir. Bunun icin iran tarafindan Trans Afgan Koridorunu
olusturmaya yénelik calismalar epey dnce baslamis olup birkag proje tamamlanmis durumdadar. iran,
[ran-Afganistan ulasim-komiinikasyon projesi cercevesinde Dogu Iran’daki Sangan sehrini Herat’a
baglayan 205 km uzunlugundaki demir yolu hattinin yapimina baglamistir (URL 3). Bunun yaninda,
2017 yilimin Eyliil ayinda yaklasik on sene dnce baslatilan iran’in Haf sehrinden Afganistan smirindaki
Semti sehrine kadar olan demir yolu hatti tamamlanarak kullanima sunuldu. Bu yol, Haf-Herat hattinin
bir parcasidir. Giinlimiizde Haf-Herat demir yolu hatti yapimini1 tamamlama ¢alismalar1 siirmektedir
(Karimova, 2018). Bu giizergah Afganistan’a, Iran iizerinden Avrupa’ya ve deniz baglantili uluslararasi
ulasim koridorlarina ¢ikma imkanini sunacaktir (URL 4).

Trans Afgan demir yolu koridorunu, iran demir yollarina baglama konusunda ileri siiriilen diger bir
proje Meshed’den, Herat’a kadar olan demir yolu hattinin yapilmasidir. Eger yukarida bahsettigimiz
Mezari Serif — Herat demir yolu yapilirsa bu, Meshed - Herat yolu ile entegre hale getirilebilir. Meshed
degerlendirilen Cabahar Limani’na demir yolu yardimiyla ulagimi saglamig olacaktir. Ciinkii Cabahar
Limani’na ulasmak i¢in mevcut demir yolu hatt1 Tiirkmenistan’in Carcuy ve iran’m Meshed sehrine
varmig ve Zahedan’dan Meshed’e kadar olan hattin yapimi g¢alismalari baglatilmistir. Yukarida
bahsettigimiz tizere, 2005 yilinin Mayis ayinda Bakf-Meshed demir yolu hattinin hayata gecirilmesi ile
Bandar Abbas limanina kadar olan demir yolu hatti yaklasik 800 km kisalmig idi. Cabahar Limani,
Bandar Abbas’a nazaran Hint Okyanusu’na ulasimi daha da yaklastiracaktir. Bu yiizden Trans Afgan
Koridoru’nun iran limanlarina ulasiminda esas dikkatler Cabahar’a yonelmis durumdadir. Cabahar,
[ran’in Bandar Abbas’tan sonraki ikinci biiyiik limanidir ve stratejik dneme sahiptir. Bu yiizden ABD
yonetimi de 2018 yilinin Kasim ayinda, Iran’a kars1 uyguladigi yaptirimlara s6z konusu limani dahil
etmemistir. Bunun disinda s6z konusu limanin 100 bin tondan fazla tagima kapasitesine sahip yiik
gemilerini kabul edebilmesi onu Kuzey-Gtiney istikametindeki yiik tasimaciliginin % 85’ine sahip olan
Bandar Abbas Limani’ndan daha {istiin kilmaktadir (Mahmudov, 2015). Ustelik limana Hint
Okyanusu’ndan gelen gemiler dar Hormuzd Bogazi’ndan gegmez. Bundan dolay1 Canbahar Limani’na,
Hindistan, Giiney ve Gliney-Dogu Asya iilkelerinin mallarini1 Afganistan’a, Merkezi Asya llkelerine ve
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Rusya’ya ya da tam tersi istikamette ticari mallarin ulagtirilmasinda gelecek vaat eden stratejik bir proje
olarak bakilmaktadir.

3.2. “Kabil Koridoru” Projesi

Giiniimiizde Ozbekistan, Trans Afgan Ulasim Koridoru’nun &nemli hatti olabilecek olan ve Kabil
Koridoru ad1 verilen “Mezari Serif-Kabil-Pisevar” demir yolu hatt1 projesini hazirlamaya girigmistir
(Xalq Sozi, Aralik 29, 2018). 2018 yilinin Aralik ayinda projenin sunumu gergeklestirildi. “Mezari
Serif-Kabil-Pisevar” demir yolu hatti projesi 573 kilometre uzunlugunda olup, ayrica 18 km kopriiler
ve toplam 70 km uzunlugunda 7 tiinel olmasin1 6ngoriilmiistiir. Yeni demiryolu yilda 20 milyon tona
kadar ytik tastyabilecek imkani saglayacaktir (URL 5). Bu hattin Pigevar tizerinden Pakistan’in Gvadar
ve Karagi limanlarina ulagmasi planlanmistir (Knyazev, 2019). Hatta Pekin yonetimi de 2019 yilinin
Nisan ayinda bu projeye resmen katilmaya hazir oldugunu belirtmistir (URL 6).

“Kabil Koridoru” projesine gore demir yolu, Afganistan {izerinden Ozbekistan ile Pakistan’1 baglayan
en kisa yola doniisebilecek durumdadir. Bu da yiik tasimaciliginin maliyetlerini ciddi sekilde
diisiirecektir. Ustelik s6z konusu demir yolu Rusya ve Merkezi Asya iilkelerini Hint Okyanusu
limanlarina (ilk 6nce Karaci), Pakistan ve Hindistan, ayn1 zamanda Giiney-Dogu iilkelerinin pazarlarina
ulastiran en kisa yol olmakla s6z konusu iilkeler de Rusya ve Merkezi Asya iilkelerinin pazarina ¢ok
kolay erigsebilme imkanina sahip olacaklardir.t

4.  GUNEY KORIDORLARIN OZBEKiIiSTAN CUMHURIYETI ICiN ONEMI

Ozbekistan igin giiney koridor olarak bakilan Trans Afgan Koridoru projesinin “Mezari Serif-Herat”
hatt1 bolge igin biiyiikk 6neme sahiptir. Bu hat halihazirda kullanilmakta olan Giiney-Bat1 yoniindeki
Ozbekistan-Tiirkmenistan-iran-Umman ve Dogu yoniindeki Ozbekistan, Kirgizistan-Cin ulasim-
komiinikasyon koridorlarina ilaveten, sadece Ozbekistan i¢in degil ayn1 zamanda Merkezi Asya bolgesi
iilkeleri igin de daha elverisli ulasim ve bu komiinikasyon koridorunu gelistirme imkan1 saglayacaktir.
Yapilan hesaplamalara gore “Mezari Serif-Herat” demir yolu hattinin yapimi tamamlandiktan sonraki
ilk yilda yiik transitinin yaklasik 5,3 milyon tona, daha sonraki yillarda ise senede 15 milyon tona
ulagmas1 beklenmektedir. Ayrica bu hat ile Afganistan’dan Cin’e Andican tlizerinden 3 giin iginde
ulagsmak miimkiin olacaktir (Karimova, 2018).

Bu yiizden Ozbekistan, Trans Afgan projesinin hayata gecirilmesine tam destek vermektedir. Nitekim,
Ozbekistan Cumhuriyeti Baskan1 S. M. Mirziyoyev’in Aralik 2017°deki kararnamesi ile kabul edilen
2018-2022 yillarinda ulagim altyapisini gelistirme ve tagimaciligin dig ticaret hatlarini gesitlendirmeye
yonelik kompleks programinda da Ozbekistan-Tiirkmenistan-iran-Umman ve Ozbekistan-Kirgizistan-
Cin uluslararas1 ulasim koridorlari; ayrica iran (Bandar Abbas, Cabahar), Pakistan (Gvadar, Karagi)
deniz limanlarina ulagsmak i¢in Trans Afgan Ulasim Koridorunu olusturma cergevesinde varilan
anlasmalar siiratle hayata gecirmeye 6ncelik verilmistir (Ozbekistan Cumhurbaskanligi Kararnamesi,
Aralik 2 2017). Programin uygulanmasi ¢ergevesinde Mezari Serif-Herat demir yolu hattinin ve projenin
finansman kuruluslar1 tarafindan finanse edilmesi meseleleri Ocak 2018’de Ozbekistan Cumhuriyeti
Bagbakan Yardimcisi ve Maliye Bakani baskanligindaki hiikiimet delegesinin Afganistan’a ziyareti
sirasinda gorigiilmistir (Mustafayev, 2018: 2). Vurgulanmalidir ki projeye uluslararasi finansman
kuruluslarimin yatirimlarini ¢gekme tecriibesi bir ilk degildir. Hayratan-Mezari Serif demir yolu hatti
Asya Kalkinma Bankasi’nin 165 milyon ABD dolar1 degerindeki maddi katkis1 ile yapilmistir.
(Afganistan da bu proje i¢in 5 milyon ABD dolar1 degerinde finansman saglamustir.)

Yukarida da isaret ettigimiz gibi, yeni Giiney Trans Afgan Ulasim Koridoru her seyden once diger
ulasim koridorlarina gore daha kisa mesafe ile deniz limanlarina ulasim imkani saglamaktadir. (Projenin
bir pargasinin Iran limanlarina kadar uzunlugunun 2176 km olmasi ongoriilmiistiir.) Bu proje ile
Ozbekistan’in kullandig1 Kara Deniz ve Baltik Denizi limanlarina ulasimimi saglayan hatlar, Karadeniz
limanlari i¢in 2; Baltik Denizi limanlar1 i¢in 3 kat kisalmis olacaktir. Yine ayni sekilde Biiyiikk Okyanus
limanlarina ulasim ise yaklasik 5 kat kisalacaktir (Center for Economic Research, 2013: 2). Bunlara
ilaveten yapilan hesaplamalara gore Trans Afgan Ulasim Koridoru projesi ile iran limanlarina ulasim
saglanirsa Ozbekistan’1n dis ticari yiiklerinin diinyaya agilma mesafesi 1500 kilometreye kadar kisalmig
olacaktir (URL 7). Projenin dikkate deger en 6nemli 6zelliklerinden biriside sudur. Bu proje, bahsedilen

! Projeyi gergeklestirmenin zorluklar1 ve projenin sunacag: avantajlarla ilgili olarak bkz. Verxoturov, 2019.
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limanlara kadar demir yolu yardimiyla ulagimi 6ngdérmektedir. Bu da daha fazla miktarda yiikiin
tasinmas1 demektir. Burada vurgulanmalidir ki, bugiine kadar Ozbekistan, Giiney-Dogu Asya ve Giiney-
Bat1 Asya iilkeleri ile ticarette demir yolu ile iran’m Bandar Abbas Limani’ni kullannms (Zokhidov,
2012: 76), bu giizergahta Tiirkmenistan ve Iran transit gecis iilkeleri olmustur. Trans Afgan projesi
neticesinde, Afganistan ve Iran ya da Pakistan transit iilkeye doniisecektir.

Mesafenin ve transit iilke sayisinin azalmasi dis ticaret i¢in hedeflenen mallarin maliyetinin de
diismesini saglayacaktir. Ilk hesaplamalara gére bugiine kadar Ozbekistan tarafindan kullanilan Tacang-
Serahs-Meshed demir yolu hattina nazaran her ton i¢in tagtma maliyeti Trans Afgan Koridoruyla Iran’in
ayni limanina kadar 10-12 ABD dolar1 daha ucuza mal olacaktir (Zohidov, 2014: 170), Dordiinciisi,
Ozbekistan’1n, ayn1 zamanda Merkezi Asya’daki diger iilkelerin, Giiney ve Asya-Biiyiik Okyanus kiyis1
iilkeleri ile ticaret hacmini artiracaktir. Cilinkii her iki bolgede ekonomik agidan hizla gelisen iilkelerle
Merkezi Asya iilkelerinin karsilikli mal doniisiimii diger bolgelere nazaran mevcut imkan ve kapasitenin
¢ok daha altinda seyretmekte ve bu siireklilik kazanms durumdadir. Ornegin, bélgenin ekonomik agidan
yiiksek kapasiteli iilkelerinden biri olan Singapur’un, Merkezi Asya ile ticari gostergesinin diisiik olmas1
s0z konusu iilkenin bolge iilkeleri ile direk transit baglantisinin olmamasindan, bolgenin kara yollar
hattt ve limanlari ile sinirl kalmasindan ileri gelmektedir (Kai, 2016). Besincisi, Trans Afgan Projesi
Ozbekistan’1 bolgedeki esas transit iilke konumuna getirebilir. Nedeni, deniz limanlaria ulastirmasi
ongoriilen Trans Afgan Koridoru’nun bir hatt1 Tirmiz’le baslar. Bu da Ozbekistan’a uluslararas1 demir
yollarindan istifade etme imkanini sunar. Bunun disinda Cin yonetiminin girisimi olan “Tek Kusak Tek
Yol” cercevesinde demir yollar1 Kirgizistan iizerinden Cin demir yollar1 agina baglanacak olursa bu
kendiliginden Trans Afgan Koridoru’nun imkan ve 6nemini daha da artirir.

Su durum o6zellikle vurgulanmalidir ki Trans Afgan Projesi’nin hayata gecirilmesi, ilk Once
Afganistan’daki siyasi istikrarin ve barisin saglanmasima baglidir. Bu konuda Ozbekistan Cumhuriyeti
Bagkan1 §. M. Mirziyoyev’in vurguladigi gibi “Hi¢ kuskusuz eninde sonunda Afgan topraklarinda
barisin saglanmasi, genis Avrasya kitasinda bulunan biitiin iilkeler icin yeni imkanlar acacak ve ger¢ek
fayda saglayacaktir. Giivenlik ve istikrari pekistirme, oto ve demir yollarini yapma, dogal kaynaklar
tastyan hatlart olusturma, bolgesel ve bolgelerarast ticareti gelistirme konusunda miisait ortam
hazirlanacaktr” (Xalq S6zi, Mart 28, 2018)

5. SONUC

Bugiinkii Afganistan’da ileri siiriilmekte olan ve asamali olarak ger¢eklestirilmesi ongoriilen ulagim-
komiinikasyon koridorlar1 projesi Afganistan’in ve Merkezi Asya iilkelerinin diinya ekonomisi ile
biitiinlesmesini saglayan etken olacaktir. ikincisi, Ozbekistan (ve bdlgenin bazi iilkeleri) igin hayati
O6nem arz eden uluslararasi deniz limanlarina ulagsmanin ve diinya pazarina agilmanin en kisa mesafesini
sunabilir. Bu da ayn1 zamanda Ozbekistan’in deniz yolu ile dis ticari iliskilerini saglayan Giiney Asya,
Asya-Biiylik Okyanus bolgesi tilkeleri ile karsilikli ticari iliskilerinin kapasitesinin biiylimesine olanak
saglayacaktir. Ugiinciisii, Trans Afgan Koridoru projelerinin hayata gegirilmesi ile bolgede tek demir
yolu agin1 gelistirme sonlanarak Avrasya’daki onemli uluslararasi transit hat ortaya cikarilacaktir.
Dordiinciisii, Trans Afgan Koridoru ¢ergevesinde ileri siiriilmekte olan hatlardan biri eskiden var olan
Merkezi Asya bolgesini Hindistan’la baglayan yolun yeniden insa edilmesini saglayacak, bu da
Afganistan’1 iki bolgeyi birbirine baglayan koprii haline getirerek jeopolitik agidan 6nemini artiracaktir.

Ayrica ve en 6nemlisi, Trans Afgan Koridoru projesinin jeostratejik dnemi ve ekonomik elverisliligi
meselesi diinya topluluklari genelinde Afganistan’daki durumun bir an 6nce olumlu yonde ¢oziilmesine
katki saglayacaktir. Bu, iilkede kirk senedir devam eden istikrarsizlig1 bertaraf etmek i¢in “bir umut”
arz eder. Zira, tarihte ekonomik ¢ikarlarm her problemin ¢éziimiinde 6nemli ve ¢oziimleyici etken
oldugunu unutmamak gerekir.

KAYNAKCA

ARIPDJANOV, M. (2011). Jeleznodorojniye Marsrut1 Transportirovki Uzbekskih Eksportno-importnih
Gruzov. Delovoy Partner.UZ, 44.

BOH ZE KAI, (2016). One Belt, One Road, One Singapore-Analysis(April 13, 2016
Mantraya),https://www.eurasiareview.com/13042016-one-belt-one-road-one-singapore-
analysis/ (Erigim:25.04.2019)

I]shsr.com II Journal of Social and Humanities Sciences Research (ISSN:2459-1149) I editor.Jshsr@gmail.com I
3891




Journal of Social And Humanities Sciences Research (JSHSR) ‘ 2019 ‘ Vol:6 ‘Issue:46‘ pp:3886-3893

JURAEV, F. (2018). O Transportneth Proektah v Tsentralenoy Azii. Strategicheskiye Voprosw:
Besopasnosti i Razvitiya. Informatsionno-Analiticheskiy Jurnal, 1, 57-60

KARIMOVA, Z. (2018, 10 Mart). Ozbekistan Markaziy Osiyoning Transport-Tranzit Salohiyatini
Oshirmoqda. Xalg Sozi, s.2. (Sayi: No 47 (7005))

KNYAZEV, A. A. (2019). Mifologiya Transafganskih Proyektov, http://www.ng.ru/dipkurer/2019-01-
27/11_ 7492 mythology.html (Erisim:12.04.2019)

MAHMUDOQV, R. (2015). Transportniye Koridor1 Cerez IRAN: Dengi—Infrastruktura—Dengi, Jurnal
Ekonomigeskoye ~ Obozreniye  28.04.2015,  https://review.uz/ru/post/biznes/biznes3765
(Erisim:16.05.2019)

STARK, M. & AHRENS, J. (2012). Economic Reform and Institutional Change in Central Asia
Towards a New Model of the Developmental State. Forschungspapiere Research Papers, Private
University of Applied Sciences, No 5.

MUSTAFAYEV, B. (2018, 1 Subat). “Ozbekiston-Afg’oniston: Tinchlik, Xavfsizlik va Taraqgiyot
Yo’lidagi Hamkorlik”, Xalg Sozi, s.2. (Say1: No 21 (6979))

OZBEKISTAN CUMHURIYETi CUMHURBASKANLIGI KARARNAMESI (2017, 2 Aralik) "2018-
2022 Yili Tasimaciligin Ulastirma Altyapisinin Gelistirilmesi ve Dis Ticaret Alanlarinin
Cesitlendirilmesine  Yonelik Tedbirler Hakkinda Kararname" 3422 No’lu  karari.
http://lex.uz/pdfs/3436209

Ozbekistan Cumhuriyeti Baskam1 Sevket MIRZIYOYEV’in Afganistan’a yonelik “Baris Siireci,
Giivenlik Alaninda Isbirligi ve Bolgesel Ortaklik” konulu uluslararasi konferanstaki konusmasi
(2018, 28 Mart). Xalg Sozi. (Say1: No 59-60 (7017-7018))

Ozbekistan Cumhuriyeti Baskan1 Sevket MIRZIYOYEV’in “Merkezi Asya Uluslararasi Ulasim
Koridorlar Sisteminde: Stratejik Istikballer ve Faydalanilmayan Imkanlar” konulu uluslararasi
konferans katilimcilarina yolladig tebrigi” (2018, 21 Eyliil). Xalg Sozi. (Say1: No 195 (7153))

Ozbekistan Cumhuriyeti Baskan1 Sevket MIRZIYOYEV’in Ozbekistan Cumhuriyeti Ali Meclisi’ne
Cagrist (2018, 29 Aralik). Xalg Sozi. (Sayr: No 271-272 (7229-7230))

Prioritetniye Napravleniya Ugcastiya Uzbekistana v Razvitii Transportnth Kommunikatsiy v
Afganistane: Problemi i Perspektivi, (2013). Center for Economic Research, (Erigim:05.05.2019)

RAKHIMOV, M. (2010). Internal and External Dynamics of Regional Cooperation in Central Asia.
Journal of Eurasian Studies 1. (Asia-Pacific Research Center, Hanyang University. Produced and
distributed by Elsevier Limited).

STOBAN, P. (2018). India’s Economic Opportunities in Central Asia. The Institute for Defence
Studies and Analyses (IDSA), https://idsa.in/system/files/policybrief/pb_india-economic-
opportunities-in-central-asia-pstobdan.pdf (Erisim:10.05.2019)

VERXOTUROV, D. (2019). Kratgaysiy Put Dlya Reivka: Komu i Zagem Nujen "Kabulskiy Koridor".
https://uz.sputniknews.ru/columnists/20190416/11249398/Kratchayshiy-put-dlya-ryvka-komu-
i-zachem-nuzhen-Kabulskiy-koridor.html_(Erisim:21.05.2019)

ZOKHIDOV, A. (2012). The Trans-Afghan Transport Corridor: State Interests and Development
Prospects. Central Asia and The Caucasus, 13(2),74-83.
https://elibrary.ru/download/elibrary 18926720 26039712.pdf

ZOHIDOV, A. (2014). Alsternativnetye Transportneiye Koridorer v Tsentralbnoy Azii: Faktorsr,
Vzaimozavisimosts i Problems: Integratsii. Tsentralonaya Aziya i Kavkaz, 17 (1),167-177.
https://cyberleninka.ru/article/n/alternativnye-transportnye-koridory-v-tsentralnoy-azii-faktory-
vzaimozavisimost-i-problemy-integratsii

URL1 http://cabar.asia/ru/chto-svyazyvaet-uzbekistan-i-afganistan-krome-obshhej-granitsy-i-voprosov
-bezopasnosti (Erigim:19.05.2019)

I]shsr.com II Journal of Social and Humanities Sciences Research (ISSN:2459-1149) I editor.Jshsr@gmail.com I
3892




Journal of Social And Humanities Sciences Research (JSHSR) ‘ 2019 ‘ Vol:6 ‘Issue:46‘ pp:3886-3893

URL2 http://uza.uz/ru/society/tsentralnaya-aziya-v-sisteme-mezhdunarodnykh-transportnykh-k-11-08-
2018 (Erisim:05.05.2019)

URL3https://www.unece.org/fileadmin/DAM/SPECA/documents/ecf/2016/Session_|_Background_pa
per_1 Russian.pdf (Erisim:10.05.2019)

URL4 Jeleznodorojniy transport v Afganistane// Material iz Vikipedii. (https://ru.wikipedia.org/wiki/)
(Erisim:10.05.2019)

URLS5 https://sputniknews-uz.com/society/20190114/10495813/Mozori-Sharif--obul--Peshavar-temir-
yli-necha-pulga-tushadi.html (Erisim:16.09.2019)

URLS6 http://adbl.uz/ru/novosti/perspektivi-sozdaniya-novogo-transportnogo-koridora-cerez-afganistan
(Erisim:15.04.2019)

URLY7 https://www.mift.uz/ru/menu/transportniye-koridori (Erisim:30.05.2019)

I]shsr.com II Journal of Social and Humanities Sciences Research (ISSN:2459-1149) I editor.Jshsr@gmail.com I
3893




