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OZET

Bu calismanin amaci Iskenderun Teknik Universitesi 6grencilerinin toplu tasima sistemleri ve bunlarm egitim ve sosyal
hayatlarina iliskin tutumlarini belirlemektir. Calisma grubunu Iskenderun Teknik Universitesi’nde egitim alan 40 6grenci
olusturmaktadir. Veriler nicel anket yontemiyle toplanmistir. Arastirma tarama modelinde bir caligmadir. Arastirma
sonuglarina gore, 6grencilerin mevcut toplu tagima sistemlerine yonelik tutumlari analiz edilmis ve beklentileri 6l¢iilmiistiir.
Ankette yer alan dgrenciler genellikle Hatay ve Iskenderun disndan gelen 6grencilerden secildiginden daha objektif ve
kargilastirma agisindan saglikli verilere ulagilmaya c¢alisilmistir. Bunun haricinde kismen iiniversite ve kampiisler arasi1 ulagim
sistemleri aragtirilarak 6grencilerden farkli fikirler alinmasi hedeflenmistir. Ayrica anket sorulartyla mevcut yerel ve merkezi
yonetimlerin ulagim alanindaki faaliyetlerinin memnuniyet diizeyi de 6l¢iilmiistiir.

Anahtar Kelimeler: Toplu Tasima, Iskenderun Teknik Universitesi, Hatay.

ABSTRACT

This study aims to determine the attitudes of the students of Iskenderun Technical University regarding public transportation
systems and their educational and social lives. The study group consists of 40 students studying at Iskenderun Technical
University. The data was collected by a quantitative survey method. Research is a study in the screening model. According to
the research results, students ' attitudes towards existing public transportation systems were analyzed and their expectations
measured. Since the students included in the survey were generally selected from students from outside Hatay and Iskenderun,
more objective and healthy data were tried to be reached in terms of comparison. Apart from this, in part, inter-university and
campus transportation systems are investigated and different ideas are taken from the students. In addition, the satisfaction
level of the activities of the existing local and central governments in the area of Transportation was also measured by the
survey questions.
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1. GIRIS

Ulasim, bir insanin veya esyanin farkli amaglarla ve vasitalarla bulundugu yerden bagka bir yere konum
degistirmesi olayidir. Ulasimin ilgilenilen ama¢ dogrultusunda farkli simiflandirmalar1 yapilabilir.
Ornegin ulasim sehir i¢i ulasim ve sehirlerarasi ulasim olarak siniflandirmak miimkiindiir. Sehir ici
ulagim, bireysel ve toplu tasima ulasimi olarak smiflandirilabilir. Bireysel ulasim, bireylerin kendi
imkanlanyla (yaya, bisiklet, 6zel otomobil vb.) ulasim ihtiyaclarimin karsilanmasidir. Toplu tagima
ulagimi, sehir i¢i ulasimda kamu vasitalariyla (otobiis, metro, tramvay, vapur vb.) toplu yapilan tagima
seklidir. Bu yazida Hatay’in ulasim sorunlar1 gegmis ve giincel ¢alismalar 1s18inda tartisilacak ve
bunlara ¢6ziim Onerileri sunulacaktir. Ulasim sorunlari ve 6nerilen ¢oziimler asir1 derecede artan niifus
ve arag sayisi yiizinden trafik sorunlar sehir hayatinin en biiyiik problemi olmustur. Tiirkiye’ nin 13.
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biiyiik sehri olan Hatay, sanayi alaninda yiikselen bir grafige sahip olmasi ve uluslararasi nakliyenin bir
parcasi olan karayollar1 agi, demiryolu baglantist ve limani nedeniyle ¢oziilmesi gereken bir problem ile
kars1 karsiyadir. Hatay halki son yillarda trafik sorunuyla sadece ise gidis ve isten ¢ikis saatlerinde degil
giiniin tiim saatlerinde ana arterlerde ve tiim ilgelerinde karsilagsmaya baslamistir (Kababulut ve Helvaci
2017: 6). Asagida onerilen ¢oziimler ile bu sorunun 6nemli bir miktarda giderilecegi diisiiniilmektedir.
Yaya ve bisiklet yollarinin gelistirilmesi ile ulasimin ana dgesi insan haline gelecektir. Insansiz bir
ulasim diigiiniilemeyecegi gibi yaya ulagimini hesaba katmadan da ulasim planindan bahsedilemez.
Yaya ulagimini bu kadar 6nemli yapan unsur, en ¢evreci ulagim tiirii olmasi ve ekonomik herhangi bir
bedel gerektirmemesidir (Deri, 2012:6). Sehir merkezleri; merkezleri kamusal alanlari, ticari merkezleri
ve sosyal aktivite yerlerini icermesi nedeni ile yaya ulasiminda en ¢ok agirlik verilecek yerlerin basinda
gelmektedir. Yaya ulasiminin erisilebilirlik, ulagim sistemlerine yakinlik ile trafik giiriiltii ve
goriintlistinden uzaklik gibi belli basl 6zellikleri barindirmasi gerekmektedir (Agin,2015:4).

2.  HATAY GENEL BAKIS

Niifusu 1.600.000°¢ yaklasan Hatay’da biiyiiksehir yapilanmasi ile birlikte niifus artis1 ve kentlesme
diizeyi ylikselmeye baslamistir. Tiim bdlge ve Hatay’da tarim, ticaret, sanayi, turizm faaliyetleri bir
arada yapilmaktadir. Hatay’da tarifeli sefer yapilan 1 adet havaalani, yalnizca ticari olarak kullanilan
Iskenderun Limani bulunmaktadir. Bunun disinda mevcut iskeleler yine ticaret ve sanayi amaglidir.

E-91 karayolu ile Istanbul ve Ankara'dan Hatay'a ulasilmaktadir. Tiirkiye’deki elektrikli rayli sisteme
entegre olan demiryolu hatti Iskenderun'da son bulmaktadir. Bu sistemin limana da demiryolu ulasim
vardir. Toprakkale Iskenderun otoyolu da projesi yarim kalmis bir sekilde Belen Sarimazi mevkiinde
son bulmaktadir.

Hatay, Tirkiye’de uluslararasi yiik tasimaciligi yapan tasitlarin yaklasik % 11’ini biinyesinde
barindirmaktadir. Kayitli 9.978 adet aragla Istanbul’dan sonra 2. biiyiik nakliye filosuna sahiptir (URL
1)

Hatay ili Ortadogu’ya agilan Cilvegozii ve Yayladagi Kapilarina sahiptir.

Hatay dogu-bat1 otoban hattinda yer almaktadir. Ceyhan uluslararas1 enerji nakil hatlarina komsudur.
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Sekil 1: Hatay Ulagim Ag1 (Kaynak: URL 2)
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Akdeniz’in en dogusunda dogal bir liman olan Iskenderun Liman1 Hatay’da yer almaktadir. Hatay ilinde
toplam 10 adet liman bulunmaktadir.

Iskenderun Limani, Akdeniz'in kuzeydogusunda konuslanmakta olup, Ortadogu iilkelerine olan aktarma
trafigine oldugu kadar, Giiney ve Gilineydogu Anadolu Bolgelerine de hizmet vermektedir. Bu
bakimdan, aktarma liman1 olarak 6nemli bir role sahiptir. Liman, 1400 m. uzunlugunda bir mendirege
sahip olup, Kuzey ve Giiney riizgarlarindan korunmaktadir. Liman girisinde derinlik 12 metredir.
Demiryolu ve karayolu sebekesi ile baglantili genel amacl bir liman olup, dokme, Ro-Ro ve karigik
esyaya hizmet vermektedir. Limana giren ve ¢ikan gemiler i¢in kilavuz almak zorunlu olup, 2000 GT'ye
kadar olan gemiler i¢in romorkor alma mecburiyeti yoktur. Hizmet, 24 saat boyunca, Liman tarafindan
verilmektedir. 90 ton kapasiteli bir ylizer ving, bir kilavuz botu, 4 romorkdr, 2 palamar ve bir servis botu
mevcuttur (Giiven ve Can, 2011:64).

Ortadogu ve Avrupa’nin pek ¢ok agidan ¢ekim merkezi olan Kibris’a yakin bir konumdadir. Agustos
2012 tarihinden itibaren Iskenderun Limani’ndan Misir, Israil ve Liibnan’a Ropax seferleri baslamistir.

Hatay Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan Hatay Deniz Otobiisii (HADQO) adi altinda ¢evre illere ve Kibris
ile Liibnan’a deniz otobiisii seferleri baglatilmasi giindemdedir.

Iskenderun'dan ulusal demiryolu agina baglanilmaktadir. Demiryolu 1911°de Osmanlilar doneminde
yapilmig olup herhangi bir uzatilma veya genisletilme yapilmamistir. Gilinde yalnizca 3 adet sefere
cikarilan yolcu treni ile Mersin ve Adana’ya seferler vardir. Bunun haricinde yiik trenleri sefer
yapmaktadir.

ISARETLER

Sekil 2: Dogu Akdeniz Genel Ulasim Ag: (Kaynak: URL 3)
3. ISKENDERUN TEKNIiK UNIiVERSITESI

Universite 23.04.2015 tarih ve 29335 sayili Resmi Gazete’de yayimlanan 6640 sayili Kanun ve
28.03.1983 tarih ve 2809 sayil1 Yiiksekogretim Kanunu’'na eklenen Ek-160 maddesi ile kurulmustur.
Universite; Barbaros Hayrettin Gemi Insaat1 ve Denizcilik Fakiiltesi, Deniz Bilimleri ve Teknolojisi
Fakiiltesi, Isletme ve Yonetim Bilimleri Fakiiltesi, Mimarlik Fakiiltesi ve Miihendislik ve Doga
Bilimleri Fakiiltesinden, Sivil Havacilik Yiiksekokulu, Turizm Isletmeciligi ve Otelcilik Yiiksekokulu
ile Yabanci Diller Yiiksekokulu’ndan, Denizcilik Meslek Yiiksekokulu, Dortyol Meslek Yiiksekokulu,
Iskenderun Meslek Yiiksekokulu ile Sariseki Teknik Bilimler Meslek Yiiksekokulu’ndan, Mustafa
Yazict Devlet Konservatuvari’ndan, Bilisim Enstitiisii, Cevre ve Deniz Bilimleri Enstitiisii, Demir-Celik
Enstitlisti, Enerji Enstitiisii, Miithendislik ve Fen Bilimleri Enstitiisii, Sosyal Bilimler Enstitlisii ve
Tagimacilik ve Lojistik Enstitiisii’'nden olugmaktadir (URL 4).
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Iskenderun Teknik Universitesi 6grencileri ise ana kampiisiin bulundugu Merkez Yerleskesi ve diger
birimler diisiiniildiigiinde kent merkezi toplu tasima faaliyetlerini dolmuslar ve kisith sayidaki Ozel Halk
Otobiisleri ile saglamaktadirlar. Sadece Dortyol, Sariseki veya kapali olan Erzin’deki birimlere
demiryolu hatt1 kisith seferlerle ulagsmaktadir. Hatay ilinin diger biiyiik ileleri ile yapilacak ulagim ise
farkli fiyat tarifesine sahip dolmuslarla saglanmaktadir.

4. SAHA CALISMASI

Bu calismanin amac1 Iskenderun Teknik Universitesi dgrencilerinin mevcut toplu tasima yontemlerine
iliskin tutumlarini belirlemektir.

=
.. . o A n__ o Z N N N Z
HMKU TOPLU TASIMA HIZMETLERINE ILISKIN LéJ =) =) ) o) g o)
GORUS ORNEGI 22| 2 = s | £3
=D =) o ) =D
< - < - <
= O (©) X () = O
1-Toplu Tagima Hizmetlerini kullaniyor musunuz? 1 1 4 24
2- Toplu Tasima Hizmet Ucretleri Uygundur. 15 4 3 6
3-T.op1u Tas.lma Hizmetleri Egitim Hayatinizi Olumsuz 15 8 2 1 11
Etkilemektedir.
4- Toplu Tasima Hizmetleri Sosyal Hayatinizi Olumsuz
. . 30 5 5
Etkilemektedir.
5- TOPll.l Tasima Hizmetleri Ogrenci Indirimi Uygulamasi 4 4 15 4 13
Yeterlidir.
6- Toplu Tasima Hizmetleri yeterli olursa lastik arach vasita
< 1 8 22
trafigi azalacaktir.
7- Toplu Tasima Hizmetleri igin alternatif yontemler
A o . 1 1 6 29
gelistirilmelidir.(Demiryolu v.s)
8-Toplu Tasima Hizmetlerinde mevcut merkezi yonetimi
15 6 4 10 -
bagarili buluyor musunuz?
9-Toplu Tasima Hizmetlerinde mevcut yerel yodnetimleri
25 4 3 4 1
basarili buluyor musunuz?
10-Toplu Tasima Hizmetleri yeterlidir 37 1 1
Oneri/Goriis

Calisma grubunu iskenderun Teknik Universitesi’nde egitim alan 40 katilimci olusturmaktadr.
Calismanin genelinde daha tarafsiz gozlem elde edebilmek i¢in Hatay disindan gelen 6grenciler tercih
edilmistir.

Caligma sonucu elde edilen verilere gére Hatay Mustafa Kemal Universitesi dgrencileri genel olarak
(%97) toplu tasima hizmetlerini yetersiz bulmaktadir. Bu konuda yapilan ¢aligmalari da izleyen
ogrenciler ciddi bir oranda (%97) yeni ulastirma yontemleri talep etmektedir (Deri, 2012:8).

Calisma sonucu elde edilen verilere gore aragtirma konusu 0grenciler maalesef mevcut sistemlerin de
egitim ve sosyal hayatlarin1 olumsuz etkiledigini vurgulamislardir. Bu durum arastirma yapilan
ogrencilerin il disindan segildigini diisiindiigiimiizde Hatay’in da genel olarak tanitimina ve turizm
faaliyetlerine sekte vuracaktir.

Calisma konusunda fikir beyan eden 6grenciler toplu tasima faaliyetleri agisindan yerel yonetimleri ve
merkezi yonetimleri ayn1 oranda basarili veya basarisiz bulmaktadirlar. Ancak bu konuda mevcut
Biiyiiksehir Yasasi da diigiiniildiiglinde genel olarak &grencilerin de yetkili mercileri yeterli oranda
bildigi hususu tartigmalidir.

Mevcut sorularda Hatay disindan gelen 6grencilerin segilmesinin bir diger nedeni de, katilimcilarin
geldikleri bolgelerle Iskenderun’u da karsilastirmasidir. Bu nedenle de ayni zamanda anket sorularinin
sonuna Oneri/goriis boliimii eklenmistir. Bu boliim sayesinde elde ettigimiz genel sikayetlerde dolmus
ve otoblis soforlerinin 6grenci indirimli bilet konusunda zaman zaman adil olmadiklari, arag sefer
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saatlerinin diizensiz oldugu, gece ulagimin olmadig1, kimi araglarda ayakta ve kalabalik yolcu tagindigi,
trafik kurallarina uyulmadig: gibi genel sikayetler vurgulanmistir.

Ayrica kartl sisteme geg¢ilmesine ragmen merkez Antakya ve Defne haricinde bu sistemin
uygulanmadig1 ve bu nedenle aktarma gibi indirimlerin kullanilmamasi vb. etkenlerle toplu tasima
sistemlerinin dgrenciler acisindan oldukga pahali hale geldigi vurgulanmistir. Bazi 6grenciler de tiim il
genelinde taksi fiyatlarinin da geldikleri bolgelere gore yiiksekligini belirtmistir.

Mevcut toplu tagima sadece dolmusla ve 6zel halk otobiisleri ile yapildigindan 6grenciler bu sistemlerin
diizensizliginden yakinmaktadir. Ayrica mevcut demiryolu hattinin yetersizligi ve sefer azligi da
vurgulanmustir.

5. SONUC VE COZUM ONERILERI

Her ne kadar fiilen bu kadar alternatif ulasim altyapisina sahip olsa da il genelinde yalnizca karayolu
ulasim ile toplu tasimacilik yapilmaktadir. En biiyiik yerlesimler olan Iskenderun, Antakya, Dértyol,
Kirikhan, Samandag gibi ilgelerin kendi dolmus sistemleri olmakla birlikte ilgeler arasi ulasim da 6zel
ulasim kooperatifleri tarafindan saglanmaktadir. Belirli bir fiyat ve hizmet standardindan uzak saglanan
bu hizmetle ilgili mevcut Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan gesitli galigmalar yapilmaktadir. Yakin iller
arasi da ulagim yalnizca benzer kiiciik ulasim sirketleri ve otobiis firmalar1 tarafindan saglanmaktadir.
Demiryolu tagimacilig1 ise giinde yalmzca 2 adet sefer yapan iskenderun- Adana trenine baglidir. Bu
trenlerde oldukca yavas, eski teknolojili ve kalkig-varis saatleri belirsiz oldugundan atil durumdadir. Bu
nedenle bolgedeki nakliye sektorii de karayoluna bagimlidir. Hatay Suriye Savasi oncesi Tiirkiye nin
ikinci bitylik tir filosuna sahip iliyken bugiin durum belirsizligini korumaktadir. Bolgede yapilan
projelerdeki Amanos Tiinelleri Gaziantep- iskenderun Limani yolunu kisaltacaktir.

Ancak Iskenderun, Antakya ve bolgesi yine Belen Gegidi’ne mahkum konumda goriinmektedir. Hatay,
Adana, Osmaniye, Kahramanmaras, Mersin, Kilis ve Gaziantep birbirlerine 300 km ¢aptan yakin ve
toplamda 10.000.000’u asan bir niifusa sahip oldugundan basta demiryolu hatlarmin gelistirilmesi
Hatay, Mersin, Adana, Kuzey Kibris ve diger bolge iilkelere denizyolu ulasim sistemlerinin
gelistirilmesi, yarim kalan otoyolun tamamlanmast bdlgede yer alan biiyiiksehir belediyelerinin ve
merkezi hiikiimetin birlikte ¢aligmalar yapmasi, ortak ¢oziimler {iretmeleri siirdiiriilebilir bir ulagim
sistemi igin elzemdir (Ilical ve dig, 1996:12 ).
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