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Trabzon kentinin tarihi dokusuna komsuluk eden Giilbaharhatun ve Hizirbey mahalleleri ile yakin ¢evreleri; kentin kimligini yansitan
tarihi dokunun kesisiminde bulunmasinin yani sira tarihi siirecte 6nemli ticaret akslariin ve ulagim arterlerinin de kesisim noktasinda
bulunmasi ile alana dair bir kimlik/imaj kazandirmaktadir. Ayrica gliniimiizde kent merkezi ile gelisme alan1 arasinda bir gecis bolgesi
konumunda kalan ¢alisma alani bir alt merkez kimligine biirlinme agsamasinda olup bu gelismeden kaynakli olarak islevsel, mekansal
bir doniigiim siireci yaganmaktadir. Bu ¢alisma kapsaminda; kentin tarihi dokusunun ve yansimalarinin yiizyillar igerisinde nasil bir
degisim/doniisiime taniklik ettiginin incelenebilmesi amaciyla ¢alisma alani olarak belirlenen Giilbaharhatun ve Hizirbey mahalleleri
ile yakin ¢evreleri 6zelinde yapilan arazi kullanimda gergeklesen morfolojik gelisim siirecinin incelenmesi amaglanmistir. Buna gére;

Trabzon kentinin tarihi dokusunun mekansal kurgu ve algilanmasindaki niteliklerinin ve tarihsel stirecteki kiiltiirel degerlerin etkisi
altinda kentin nasil sekillendigi incelenmistir.

Anahtar Kelimeler: Kent Morfolojisi, Tarihi kent dokusu, Trabzon, Giilbaharhatun - Hizirbey mahallesi

ABSTRACT

The neighborhoods of Giilbaharhatun and Hizirbey neighborhoods which are adjacent to the historical texture of the city of Trabzon;
not only is it located at the intersection of historic touches reflecting the identity of the city, but also provides an identity / image of the
area with the important trade axes and transportation arteries at the intersection of the historical period. In addition, the study area
which is in the transition zone between the city center and the development area is in the phase of impregnation with a sub-center
identity and there is a functional spatial transformation process due to this development. it is aimed to investigate the morphological
development process of the land use which is made in the neighborhoods of Giilbaharhatun and Hizirbey neighborhoods determined
as a study area in order to investigate how the historical document of the city and its reflection witnessed change / transformation in
centuries. According to this; It has been examined how the city is shaped under the influence of the cultural fictions and perceptions of
the historical monument of the city of Trabzon and cultural values in the historical process.

Key Words: Urban morphology, Historical urban pattern, Trabzon, Giilbaharhatun — Hizirbey neighborhood

1. GIRIS

Morfoloji; sekil, bicim anlamina gelmektedir. Sekil kelimesi “bir nesnenin dis ¢izgileri bakimindan niteligi,
distan goriiniis bigimi olarak tanimlanmaktadir” (Tiirk¢e Sozliik, 1983, s.115). Kavram cografyada 6zellikle
yerlesme cografyasinda yerlesmelerin sekilsel bilegenleri olarak tanimlanirken (Tolun Denker, 1976, s.4),

yerlesmenin sekil 6zellikleri, onun ana unsuru olan konutlarin arazi (yerlesim alani/sit alani) {izerindeki
dagilim diizeniyle iliskilidir (Ozgaglar, 2000). Morfolojik analiz genel olarak; binalar, bahgeler, sokaklar,
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parklar ve anitlar gibi yapisal karakteristikler yardimiyla fiziksel gelisim siirecinin belirlenmesi olarak
tanimlanabilir (Kubat ve Topgu, 2009).

Kent morfolojisi insan yerlesmelerinin formunu, olusum ve doniisiim siireglerini, mekansal yap1 ve karakterini
tarihsel gelisim siirecleri ve yerlesmeleri olusturan bilesen pargalarini analiz ederek anlamayi saglayan bir
yaklasimdir (Unver, 2016). Smailes, kavrami sehir morfolojisi olarak ele almis, “Urban Landscape” veya
“Townscape” (sehirsel goriiniim) olarak nitelemistir. Buna gore “Twonscape”, sehrin fiziksel formu, alan ve
binalarin yerlesme alami {izerindeki diizeni olarak tamimlanabilir (Smailes, 1957). Diger bir anlatimla
“Townscape’in” iic onemli bileseni bulunmaktadir: Bunlar, cadde ve sokak plani veya diizeni, binalarin mimari
stil ve dizayni ve arazi kullanimidir (Herbert and Thomas, 1982). Biitiin bu bilesenlere bagl olarak sehirler,
morfolojik olarak, lineer (¢izgisel), konsantrik, semer, yay ve muhtelif bigimli sehirler olarak alt1 grupta
incelenmektedir. Fakat zamanla degisik bilim dallar tarafindan farkli anlamlarda kullanilan “Townscape”,
sehir cografyasinda yukarida verilen anlama ek olarak “tamamen 6znel sehir imaji” anlami da kazanmistir
(Carter, 1976; Johnson, 1966) (Aliagaoglu, 2003).

Konu olarak sehir cografyasinin tamamlayici bir kismini olusturan kent morfolojisi, yirminci ylizyilin ilk
yarisinda bagimsiz bir bilim dali olarak gelismis ve kentlerin fiziksel yapilarinin analizinde bir ydontem olarak
kullanilmistir (Whitehand, 1986). Son yillarda ise; 6zellikle Krier tarafindan yapilan ¢alismalarda, kent tarihi
ve tarihsel kent parcalarinin morfolojik analizler yoluyla irdelenmesi (Krier, 1979) kent formunun ve
dokusunun olusumunda sosyolojik, kiiltiirel ve psikolojik nedenlerin arastirilmasini giindeme getirmistir
(Rossi, 1966) (Kubat ve Topgu, 2009).

Kentsel yapidaki fiziksel degisim ve bunun sehir bigimlenisine yansimasi ¢ok genis zaman diliminde
ger¢eklesmektedir. Bu siireg sehir, diinya tizerinde var oldugu siirece de devam etmektedir. Bu sebeple kentin
mekansal ve islevsel morfolojisine iliskin ¢alismalar bakiminda tarihi kent merkezleri, olduk¢a zengin veriler
icermektedir. Bu alanlar, yiizyillara dayanan deneyimlerin giincele yansimasi olduklari i¢in, kentin sehircilik
baglaminda birikim diizeyi en fazla olan yerleridir. Donemlerindeki alan sinirlarinin tespiti igin ise, alanin
temel bilesenleri olan binalarin konumlari, islevleri, birbirleri ve yakin gevreyle olan iligkilerinin analiz
edilmesi gerekmektedir. Bunlar, alan iginde var olan akslarda hangi tiir yap1 ve islevlerin yogunlagtigini
anlamaya doniik degerlendirmeler bakimindan oldukg¢a 6nemlidir (Unver, H.).

Bu baglamda bu ¢aligma kapsaminda; kentin tarihi dokusunun ve yansimalariin yiizyillar i¢erisinde nasil bir
degisim/doniisiime taniklik ettiginin incelenebilmesi amaciyla ¢alisma alani olarak belirlenen Giilbaharhatun
ve Hizirtbey mahalleleri ve yakin ¢evreleri 6zelinde yapilan arazi kullanimda gergeklesen morfolojik gelisim
stirecinin incelenmesi amaglanmigtir. Buna gore; Trabzon kentinin tarihi dokusunun mekansal kurgu ve
algilanmasindaki niteliklerinin ve tarihsel siirecteki kiiltiirel degerlerin etkisi altinda kentin nasil sekillendigi
incelenmistir.

2.ALANIN KENT ICINDEKI KONUMU VE YAKIN CEVRESI iLE iSLEVSEL ILiSKiSi

Caligma alanmin Trabzon kentinin tarihi dokusuna komsuluk eden Giilbaharhatun-Hizirbey mahalleleri ve
yakin ¢evrelerinin olma sebebi; alanin kentin kimligini yansitan tarihi dokunun kesisiminde bulunmasinin yani
sira tarihi siiregte 6nemli ticaret akslarinin ve ulagim arterlerinin de kesisim noktasinda bulunmasi sonucunda
alanin bir kimlik/imaj sahibi olmasidir. Ayrica giiniimiizde kent merkezi ile gelisme alani1 arasinda bir gegis
bolgesi konumunda kalan c¢alisma alani bir alt merkez kimligine biirinme asamasinda olup bu gelismeden
kaynakli olarak islevsel, mekansal bir doniisiim siireci yasanmaktadir.

Doguda Pazar kap1 mahallesi, batida Yali mahallesine komsudur ve ilk kent olusumunda kent girig kapisi olan
Asag1 Hisar’in yaninda kurulmustur. 1, 2 ve 3 Nolu kentsel sit alaninin yaninda yer alan yerlesim dokusu
Bizans doneminde olugmustur. Yakin zamanda doniisiimii baslayan ve halen devam eden Zagnos Vadisi alan
iizerinde ciddi bir bask1 olusturmaktadir. Tarihi Tekel binasi yeni adiyla Varlibas aligveris merkezi ve belediye
binasinin varlig1 giinliik yaya ve arag trafik akisini kendine ¢eken bir odak niteligindedir.
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Sekil 1. Calisma Alaninin Kent I¢indeki Yeri

Caligma alanina komsu olan emniyet miidiirligii ve valiligin varlig1 alana idari bir islev yiiklemistir. Sahil
bandina gelindiginde ise kent i¢in dnemli bir sosyal tesis alani olan Haluk Ulusoy Egitim ve Kamp Tesisleri
alan1 sinirlayan diger bir islev tiiriidiir. Bu baglamda alan islev tiirii bakimindan kendi i¢inde {i¢ boliime ayrilir.
[k boliim Inonii Caddesi ile Kahramanmaras Caddesi arasinda kalan alandir ve agirhikl islev tiirii idari ve
ticaridir. Ikinci kisim Kahramanmaras Caddesi ile Rize-Giresun karayolu (1. Sahil yolu) arasinda kalan konut
agirlikli alandir. Ugiincii kisim ise 1.sahil yolu ile 2. Sahil yolu arasinda kalan sosyal tesis alanidir (Sekil 2).

HALUK ULUSOY
KAMP VE EGITIM TESISLERI

Sekil 2. Calisma Alani-Yaki Cevre {liskisi

3. TRABZON KENTi GULBAHARHATUN-HIZIRBEY MAHALLELERI VE YAKIN
CEVRELERININ TARTHSEL-MEKANSAL GELISiM VE PLANLAMA SURECI

Trabzon kentinin Giilbaharhatun-Hizirbey mabhalleleri ve yakin g¢evrelerinde yapilan arazi kullanimda
gerceklesen morfolojik gelisim siireci incelendiginde; bu siire¢ kaynaklardan elde edilen bilgilere dayanilarak
kendi i¢inde 6 doneme ayrilabilir.

3.1.13.YY’A KADAR

Kentin hangi tarihte kurulduguna dair net bilginin olmadig1 ancak kentin kurulusunun M.0.2000 tarihine kadar
dayandigi bilinmektedir. Trabzon kenti tarihin gok eski ¢aglarindan beri var olan énemli bir sehirdir. M.O. 756
yilinda kurulmus olan kent, tarihi boyunca Miletlere, Perslere, Romalilara, Bizanslilara, Kommenoslara,
Cenevizlilere, Osmanlilara, 1916'da Ruslar'a, Kurtulus Savasi'ndan sonra ise Tiirklere uzanan sahipleri ile
cesitli kiiltiir doniisiimleri yasamistir. Kentin ¢ekirdegi Zagnos ve Tabakhane derelerinin arasinda kalan ve
derin ugurumlarla dogal koruma saglayan simdiki bahgecik mahallesi sinirlar1 iginde kalan i¢ kaledir (Aksoy,
2009).
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Trabzon’un saglam bir dogal koruma imkanina sahip bir “akropol” e sahip olmasinin yani sira Asya ile yapilan
ticaretin aktarma noktasi olan bir limaninin da olmasi gerekmektedir. M.S. 54-68 yillar1 arasinda, ticaretin
baslangic ve bitis noktas1 Asag Hisar oldugu da gesitli kaynaklarda belirtilmistir. Ote yandan kervan yolunun
kente dogudan giriyor olmasi da kentin gelisme yoniiniin bu devirde surlarla ¢evrili ¢ekirdek kentin dogusuna
dogru oldugunu gdstermektedir (Aksoy, 2009).

3.2.13.YY-15.YY

Bu donemde kervanlarin ticaret giizergahi olarak kullandig1 ve dogudan batiya dogru uzanan sahil boyunca
devam eden ticari aks olusmustur. 13.yy ve 15.yy arasi Trabzon’da kent o zamanki gelisme sinirlar1 disinda
kale surlar1 ile korunan ¢ekirdek kentin batisina da genisleme gostermistir. Giilbaharhatun ve Pazarkapi’nin
bir kismi ile Hizirbey mahallesinin tamaminda bu devirler aras1 yerlesim olmustur.

3.3.15.YY-19.YY

Trabzon’un Tirklerin eline ge¢mesiyle (1461) Karadeniz Tiirk golii haline gelmistir. Bu durumda ticaretin
yapisi da degismistir. D1s ticaret devam ederken ig ticarette de gelismeler yasanmistir. Bedestenler ve hanlarin
kurulmasi da bu déoneme denk gelmektedir. Bu donemde Anadolu limanlarindan en hareketlisi Trabzon kenti
olup 18. yy’ a dogru onemli bir niifus artigt ve ticarette canlanma meydana gelmistir. Osmanli kenti
karakterlerine tam anlamiyla uyum gostermeyen kentte 18.yy’dan sonra Osmanli kentlerinin mekansal
ortintiileri goriilmeye baslanmistir (Yilmaz, 2009). Giilbahar Hatun Camii, Hamza Pasa mezarlig1 gibi tarihi
kentsel yapilar bu donemlerde artis gostermistir. Inonii Caddesinin agilmastyla kentin smirlar1 Giilbahar Hatun
mabhallesinin giineyindeki yamaglara yayilmaya baglamistir. 1813 yilinda 15 bin tahmin edilen niifus 1856
yilinda artan ticaretin gerektirdigi hizmetleri karsilayan niifus ihtiyacina bagli olarak 70 bine ¢ikmistir (Cigek,
2001).

3.4.1900-1950

Trabzon’un kentlesme siirecinin mekansal gelisimi agisindan ¢ok 6nemli olan Kahramanmaras Caddesi bu
donemde acilmistir. Ticaretin gelistigi bu aks iizerinde tarihi Tekel Binasi konumlanmistir. Eski imaret
mezarlig1 1937 yilinda Mustafa Kemal Atatiirk’iin Trabzon’a gelisiyle doniistime ugrayip simdiki Atapark
haline gelmistir. Gergeklesen bu mekansal doniisiimler kentsel dokunun Giilbaharhatun mahallesi boyunca
yayilmasina sebep olmustur.

Trabzon’un planli gelisimi Cumhuriyet doneminde baslamistir. Fransiz mimar ve kent plancisi Jacques H.
Lambert, 1937 yilinda kente gelerek yaptig1 incelemeler sonucunda Trabzon’un var olan giizelliklerinin ileride
yok olmasini engellemek i¢in bir plan ve 5 maddelik bir kent diizenleme programi yapmustir (Zorlu, vd. 2010).

Trabzon’un tarihi ve kiiltiirel mirasinin korunmasina yonelik olarak anitsal niteligi olan yapilarin gevrelerinin
yesillendirilerek korunmasi gerektigini ortaya koyan ve 1938 yilinda onaylanan bu planda, mevcut arterlere
paralel yollar agilarak kentin dogu-bati yoniinde gelismesi ve vadilerin kuvvetli yesil bantlar halinde
korunmas1 Onerilmekte, Tanjant Yolu benzeri ilk giizergaha da deginilmektedir. Bu giizergdh Zagnos
Kopriisti’niin bir miktar surlariin yikilarak genislemesi ve Tabakhane Vadisi’nin ikinci bir koprii ile gegilmesi
seklinde sunulmustur (Zorlu, vd. 2010).

Ayrica plana ek olarak sunulan program ana hatlariyla bes maddeyi igermektedir. Bunlar:
v" Abidevi bir kent merkezi (Atatiirk Meydani) olusturulmast;

v Dogudan batiya denize paralel yatay yollarin diizenlenmesi ve dogu-bati yoniindeki mevcut Marag
Caddesi'nin biiyiik ana cadde haline getirilmesi;

v Kuzey-giiney yoniindeki yollarin diizenlenmesi, giineye dogru yerlesmis mahallelere hizmet edecek
yollarin ve buralarin havalanmasini saglayacak baglantilarin ve yerel gériis noktalarinin diizenlenmesi;

v' Batida iskén i¢in yeni bir kent kurulmasi ve bu yerlesmenin mevcut kentten ayr1 olarak ele alinmasinin
saglanmas;

v Mabhallelerde kiiltiir merkezleri kurulmasi, arkeolojik alanlarin korunmasi, serbest alanlar, parklar,
vadilerde halkin denizle bulugsmasini saglayacak manzara noktalari, teraslar olusturulmasidir (Aysu,
1982).

Lambert ayrica 60 bin niifuslu bir kent olarak planlanmasini istedigi bu kentte yeni bir liman yapilmasini, bu
liman ve Erzurum ile baglantili bir sanayi bolgesi olusturulmasini ve en énemlisi Tiirk ¢alisanlardan olusan
bir Belediye Plan Biirosu kurulmasini 6nermekteydi. Fiziksel mekanlarda eksik ve yanliglarin saptanmasi ve
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bu saptamalara mekansal oneriler getirilmesi ile baslayan bu planlama ¢alismalar1 1938’de Lambert Plani’nin
onanmasi ve yliriirliige girmesi ile son bulmustur. Bu plan 1938-1970 yillar1 arasinda ¢ok ¢esitli mevzii imar
degisiklikleri ile uygulamada kalmis, ancak kentin yol ihtiyacin1 gidermeye yonelik uygulamalar
gergeklestirilmemis. (URL 1).

3.5.1951-2000

1950’li yillardan sonra Tiirkiye genelinde kirdan kente gog¢ hizlanmis ve Trabzon’da da Zagnos ve Tabakhane
vadileri bu donemde gd¢cmenler tarafindan hizla dolmaya baslamistir. 1956 yilinda sahil yolunun agilmasiyla
birlikte kent icinde kendine yer secemeyen kullanimlar sahil boyunca yerlesmeye baslamistir. Cumhuriyetle
birlikte hiz kazanan modernlesme siirecinin mekansal yansimalari bu déonemde Trabzon’da da goriilmektedir.
Kamu yapilari, egitim yapilar tiniversite gibi kampiis niteligindeki yapilar mevcut kent icerisinde yer segmeye
baglamislardir. Fuar alani olarak kullanilan simdiki Hiikiimet Konag1 bu donemler arasi doniistime ugramstir.
Saglik Meslek Yiiksek Okulu ve Haluk Ongan Devlet Tiyatrosu bu donemin mekansal elemanlarindandir.

Cesitli imar uygulama araglarin heniiz gelistirilmemis olmasi ve kentin batiya dogru yayilma yonelimi, 1977
yilinda imar planinin yeniden gézden gecirilmesine neden olmustur.

3.6. 2001 Y1l ve Sonrasi

Yasanan niifus artig1 ve Trabzon’un Karadeniz kentleri arasinda 6nemli bir konuma sahip olmasi agisindan bu
donemden sonra ¢esitli mekansal ve sosyal degisikliklere gidilmistir. 1970 yilinda onaylanan imar planinda
Tanjant yolu, kente giineyde yeni bir gelisim alani yaratacag ve iiretken, antik kente dokunmaksizin gececegi
icin koruyucu, kentin trafik yiikiinii paylasacag bir arter olarak tarif edilmektedir.

1970 planinda tasarlanan Tanjant yolu, 2002 yilina kadar cesitli nedenlerle ilgili kurum/kuruluslar tarafindan
gerek uygulama siireci askiya alind1 gerekse proje kapsaminda kismi revizyonlarda bulunuldu. Siire gelen
davalar ardindan 2002 yilinda mahkeme karar1 ile Tanjant yolu uygulama koyulmustur. Yol, antik kent {izerine
rastlayan 8 adet ayagi, 37,5 metre genigliginde 500 metre uzunlugundaki beton gévdesiyle sit alan1 olarak
tescillenen Ortahisar’in ortasindan, Tabakhane ve Zagnos vadilerine sinir1 olan surlart yirtarak gegmektedir.
Ayrica yol giizergdhindaki ve vadilerde ayaklarin oturdugu alana denk gelen birgok tarihi yapiy1 yok ederek
antik kentin dokusuna da zarar vermistir. Ote yandan daha énce gecekondularin yer aldigi Zaganos Vadisi
Kentsel Doniisiim Projesi kapsaminda vadideki ¢arpik yapilasma kaldirilarak Lambert Plani’nda 6ngoriilen
yesil vadiler tekrar olusturulmaya ¢alisilmistir, fakat Tanjant Yolu bu diizenlemeleri de golgelemektedir. Tarihi
kent merkezini ezercesine bir ugtan diger uca gegen Tanjant Yolu, kent tarihinde sosyal yasamin merkezi
olarak bayram kutlamalarina, hipodrom olarak kullanildigi donemlerde yarigmalara ve bircok dnemli olaya
sahitlik etmis olan tarihi kent meydaninin giineyinden gecerek bu meydanin ve ¢evresindeki tarihi yapilarin
siluetinde biiylik bir tahribat yaratmistir (Zorlu, vd., 2010).

Ote yandan 1960’11 yillara kadar Trabzon, Ganita, Kemerkaya, Moloz, Sotha, Faroz, Uzunkum gibi siirekli
birbirini takip eden kumsallari ile kentin denizle i¢ i¢e oldugu bir sehirdi. Kentin ulagim ihtiyacim gidermek
iizere hicbir planda yer almayan ilk sahil yolunun yapimi yine bu donemde tamamlanmistir. Bu yol imar
planindaki giineye dogru biiylime hedeflerine ters bir sekilde kentin sahil kesiminde yogunlasarak dogu-bati
yoniinde gelisime neden olmustur. Karadeniz Sahil Yolu ekonomik ve hizli bir ¢6ziim oldugu diisiincesiyle
dar kiy1 seridi boyunca deniz doldurularak uygulanmistir. Karadeniz Sahil Yolu Projesi’nde kiy1 yerlesmelerin
durumu incelendiginde, bu yerlesmelerin birer kiy1 kenti oldugu gergegi g6z ardi edilmis ve bu yerlesmelerle
kiy1 arasinda olmasi gereken yaya baglantisi ve hatta gorsel iliski tamamen yitirilmistir. Karadeniz sahili
boyunca sik sik karsilasilan yesil 6rtii ve denizin birlestigi kiiciik koylar ve kiy1 boyunca uzanan dogal yesil
ortli yok olmus, tiim bunlar ise yerini, {izerinde kamyon, tir ve otomobillerin seyrettigi bir transit hiz yoluna
birakmustir (Ugiincii, 2015).

Zaman i¢inde artan trafik yogunlugu nedeniyle mevcut sahil yolu ihtiyaci karsilayamadigindan genisletilmesi
giindeme gelmistir. Bu sebeple tiim Karadeniz sahili boyunca yeni dolgu alanlar yaratilarak yol genisletme
caligmalart tamamlanmistir. Yeni sahil yolunun kenti tiimiiyle denizden koparmasinin ardindan Trabzon’un
dogal yapisi artik tiimiiyle bozulmus ve kent denizle tiim baglarimi koparmustir. Yapilan yol ¢aligmalari
sirasinda kentin moloz mevkiinde bulunan ikinci en eski antik limaninin son kalintilar1 da dolgu alan1 altinda
kalarak tiimiilyle yok olmustur. Biiyiik boliimii denizin doldurulmastyla yapilan sahil yolu ayn1 zamanda sehrin
dogal kiyilarini tahribata ugratmis; Ganita, Kemerkaya, Moloz, Sotka, Faroz ve Uzunkum sahillerindeki
asirlardir varolan giizellikleri ve yasam kiiltiiriinii yok etmistir. Bugiin, eski fotograflartyla kiyaslandiginda
kent siluetinin tiimiiyle degistigi, tarihi kimligini kaybettigi acik¢a goriilmektedir (Ugiincii, 2015).
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Ayrica bu devrin en 6nemli doniisiimlerinden biri olan Trabzon Belediyesinin ve Varlibas AVM’nin tarihi
Tekel binasi yikilarak, yerine konumlandirilmasina vurgu yapmak gerekmektedir.

6 farkli donemde ele alinan Trabzon kentinin Giilbaharhatun-Hizirbey mahalleleri ve yakin c¢evrelerinde
yapilan arazi kullanimda gergeklesen morfolojik gelisim siirecinin mekana yansimasi Sekil 3’te donemsel
olarak ifade edilmeye calisilmustir.

-13.yy’'a Kadar ~ 13.yy-15.yy Arasi  15.yy-19.yy Arasi  1900-1950 Arasi 1951-2000 Arasi 2001 ve Sonrasi

LEJAND

- 13. YY' A KADAR - 13.YY-15.YY ARASI 15.YY-19.YY ARASI 1900-1950 ARASI 1951-2000 ARASI - 2001 SONRASI

Sekil 3. Calisma alani tarihsel ve mekéansal gelisim siireci

4. SONUC

Sonug olarak kurulumu M.O. 2000 yilina dayanan Trabzon kentinin tarihsel ve mekansal gelisim siireci
incelenecek olunursa; kent ¢ekirdegi, 13. yy oncesinde i¢ kalenin kurulmasiyla olusum siirecine baglamustir.
13.yy ve 15.yy arasi kentte kervanlarin ticaret giizergahi olarak kullandigi sahil yolu boyunca ve o zamanki
gelisme sinirlart diginda kale surlart ile korunan g¢ekirdek kentin batisina yani Hizirbey mahallesine dogru
genigleme gostermistir. 15.yy ve 19.yy arasinda ise Karadenizin Tiirk golii haline gelmesiyle Osmanl
kentlerinin mekansal Oriintiileri goriilmeye baslanmistir. Tarihi kentsel yapilar bu donemlerde artis
gostermistir, kentin sinirlar1 Giilbaharhatun mahallesinin giineyindeki yamaglara dogru yayilmaya baglamustir.

1900-1950 yillar1 arasinda Trabzon’un kentlesme siirecinin mekansal gelisimi agisindan ¢ok onemli olan
Kahramanmaras Caddesi agilmis ve kentin 6nemli bir ticaret arteri konumuna geliyor. Kentin 6nemli
imgelerinin Giilbaharhatun mahallesi c¢evresinde olusturulmasi kentsel dokuda yine ayni aks iizerinde
yayilmanin olmasini saglamustir. Ote yandan 1970 yilina kadar uygulamas: siiren Lambert plan1 sonucunda
kentin yol ihtiyacin1 gidermeye yonelik uygulamalar gergeklestirilmemis. 1951-2000 yillar1 arasinda ise
Trabzon’daki gé¢menler tarafindan kentin bugiinkii yesil omurgasini olusturan Zagnos ve Tabakhane vadileri
bu dénemde hizla dolmaya baslamistir. Bu donemde sahil yolunun agilmasiyla birlikte kent i¢inde kendine yer
secemeyen kullanimlar sahil boyunca yerlesmeye baslamistir. Calisma alani ¢evresinde kendine yer segmeye
baslayan idari yapilar ile kentin batiya dogru yayilimi devam etmistir.

2001 yili ve sonrasindaki siirecte ise uygulamaya koyulan Tanjant yolu kenti biiyiik bir mekansal degisime
stiriikleyen faktorlerden bir digeridir. Yol, kent tarihinde sosyal yasamin merkezi olarak birgok dnemli olaya
sahitlik etmis olan tarihi kent meydaninin giineyinden gegerek bu meydanin ve ¢evresindeki tarihi yapilarin
siluetinde biiyiik bir tahribat yaratmstir. Ote yandan bu siirecte daha énce gecekondularin yer aldigi Zaganos
Vadisi Kentsel Doniisiim Projesi kapsaminda vadideki ¢arpik yapilagsma kaldirilarak Lambert Plani’nda
ongoriilen yesil vadiler tekrar olusturulmaya galisilmistir. Yine bu donemde kentin ulagim ihtiyacini gidermek
iizere denizin doldurulmas: ile gerceklesen ilk sahil yolunun yapiminin tamamlanmasi sonucu yol, kentin
dogu-bat1 yoniinde gelisimine neden olmus, kuzey-gliney baglantilarindaki kopukluga sebebiyet vererek
neticesinde de insanlarin denize ulasamadigi bir yerlesim dokusunu olusturmustur. Ayrica bu dénemin en
o6nemli doniisiimlerinden biri olan Giilbaharhatun mahallesinde Trabzon Belediyesinin ve Varlibag AVM’nin
tarihi Tekel binasinin yikimi sonucu yerine konumlandirilmasi da tarihi dokunun kaybolmasina yiiz tutan diger
onemli mekansal doniistimlerdendir.

Sonug olarak kentlerin kimliginin siirdiiriilmesinde tarihi c¢evrelerin korunmasi ve yasatilmasinin nemi
biiyiiktiir. Incelenen morfolojik yap: sonucunda denilebilir ki; bugiin Trabzon, artik mavinin ve yesilin
birlesebildigi, tarihi dokunun varligin1 miidahale etmeden siirdiirebildigi bir kent degildir. Sunay Akin’in da
bir yazisinda belirttigi gibi “Trabzon, kente toplu tagimacilifi kazandiramayan yoneticilerin bedelini
odemektedir. Hersey ‘yol’ elde etmek igin yapiliyor. Hem de denizin bir yol oldugu unutularak.” (Akin, 2003).
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