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OZET

Ulke ekonomilerinin temel amaci istikrarli ve kapsayici bir iktisadi bir bilyiime performansi sergileyerek iilke insanlarinin
toplam refah diizeyini artirmaya calismaktir. Bu yoniiyle iktisadi biiylime insanlik tarihinin gelismesinin ve ilerlemesinin en
mithim unsurlarindan biri olmustur. Sanayi Devrimi’yle beraber iiretim siireclerinde doga bilimlerinin ve teknolojinin
kazammlarinin her gecen giin degisim gostererek gelismesi kapitalist diizenin farkli yonlerini de ortaya cikarmustir. Tkinci
Diinya Savasi’nin sona ermesiyle birlikte bugiin OECD iiyesi olan birgok iilkede yaklasik 30 y1l boyunca devam eden ve iktisat
tarihgileri agisindan “otuz parlak yi1l” olarak bilinen, bilylime performanslarinin son derece giiglii oldugu ve kisi basina gelir
diizeylerinin arttig1 bir siire¢ yasanmistir. Bu bolluk dénemi iilkeler arasi ekonomik farkliliklarin gerekli ve dogru hamlelerle
birlikte kisa zamanda kapatilabilecegi goriisiinii yaygin hale getirmistir.

Otomotiv sektdrii hemen hemen pek cok iilke agisindan ekonomik biiylimeye, istthdama ve diger baz1 makroekonomik
gostergelere katkist bakimindan lokomotif gérevi goren sektorler arasinda yer almaktadir. Otomotiv sektoriine yonelik sanayi
iktisad1 ekseninde yapilan ¢alismalarda genel olarak sektordeki piyasa yapisi ile ekonomik performans iligkisini ele alan
analizler yapilmaktadir. Bu ¢alismanin temel amaci ekonomik biiylimenin temel belirleyicileri ekseninde Tiirkiye ekonomisi
acisindan otomotiv sektdriiniin 6nemini ve biiylime igerisindeki katkisini ortaya koymaktir.

Anahtar Kelimeler: Otomotiv Sektérii, Ekonomik Biiyiime, iktisadi Gelisme.

ABSTRACT

The main objective of the national economies is to increase the total welfare of the people of the country by exhibiting a stable
and inclusive economic growth performance. In this respect, economic growth has been one of the most important elements of
the development and progress of human history. With the Industrial Revolution, the evolution of the gains of natural sciences
and technology in the production processes with each passing day has revealed different aspects of the capitalist order. With
the end of the Second World War, many countries in the OECD today have experienced a process that has been continuing for
nearly 30 years and known as tarih thirty brilliant years in terms of economic historians. This period of abundance has made
the idea that economic differences between countries can be closed in a short time with necessary and correct moves.

The automotive sector is one of the sectors serving as a locomotive in terms of its contribution to economic growth, employment
and some other macroeconomic indicators for many countries. In the studies conducted in the context of industrial economics
for the automotive sector, analyzes are conducted on the relationship between the market structure and the economic
performance. The main purpose of the study in terms of Turkey's economy in the axis of the main determinants of economic
growth is to demonstrate the importance of the automotive sector and its contribution in the growth.

Keywords: Automotive Sector, Economic Growth, Economic Development.
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1. GIRIS

Ekonomik biiyliime temel olarak ulusal gelir hesaplar1 ¢ercevesinde Reel GSYH’deki artiglar1 ifade
etmektedir. Gerek gelismis gerekse gelismekte olan iilkeler acisindan ekonomik biiyiimenin
dinamiklerinin anlasilmasi saglikli bir sektorel analiz yapmak agisindan son derece dnemlidir. iktisadi
biiylimenin temel belirleyicileri reel hasilada artig olugturan, bagka bir ifadeyle lilkenin imalat 6lgeginin
genislemesini ya da daha iiretken kullanilmasini saglayan unsurlardir. Bu ¢ergevede nitelikli isgiici,
yeterli sermaye birikimi, tiretimde kullanilan girdilerin verimliligini artiracak teknolojik degisimler ve
Olcek ekonomileri gibi unsurlar bliylimenin temel belirleyicileri arasinda sayilabilir. Diger taraftan
ilkenin sermaye birikimini ve teknoloji seviyesini artirmaya yonelik ve dolayisiyla biiylimeye katkida
bulunan bu unsurlara biiyiimenin temel (dip) belirleyicileri adi verilmektedir (Gtirel, 2012: 8).

Bir baska bakis a¢isina gore biiyiime kuramlarinda 6nemi vurgulanan sermaye birikimi ve teknoloji
seviyesi, biiyiimenin dolaysiz belirleyicileri olarak tanimlanirken, dolaysiz belirleyicileri etkisi altina
alan cografya, iktisadi entegrasyon, kiiltiirel unsurlar ve kuruluslar gibi faktérler de biiyiimenin temel -
dip belirleyicileri olarak nitelendirilmektedir (Unsal, 2007: 286-287). Bir baska tanimlamaya gore
iilkenin sahibi bulundugu isgiicli, beseri sermaye, fiziki sermaye, dogal kaynaklar, girisimciler ve
teknoloji seviyesi imalat kapasitesinin ve dolayisiyla ekonomik bilylimenin belirleyicisidir
(Kibritgioglu, 1998:207).

Tabellini (2005), iktisadi biiyiimeyi tilkedeki kurumsal yap1 basta olmak fiizere, miilkiyet haklarinin
korunmasi, iilkedeki ticari politikalarinin yapisi, iktisadinin disa acikligi, ticaretin liberalizasyon
seviyesi gibi unsurlarm belirledigini belirtmistir.

Bu ¢esit olgular sermayenin fiziki sermayeden ayrilan bir tarafi olan beseri sermaye kavrami ile
alakalidir. Beseri sermaye, bilgi ve yetenege sahip, nitelikli isglici manasina gelmektedir. Beseri
sermaye seviyesinin artmasi, fiziki sermaye stoku, isgiicii miktar1 ve dogal kaynak miktar1 artisindan
degisik olarak, sagilma etkileri ortaya ¢ikaracaktir. Sagilma etkileri, iktisat iistiinde pozitif gelismeler
meydana getirecektir. Sacilma etkilerinin iktisatta meydana getirdigi biiylime, beseri sermayeye
yapilacak daha fazla yatirimi birlikteliginde getirecektir. Yeni yatirnmlarla birlikte getiri nispetleri
yiikseleceginden, bu hal beseri sermayede yeniden yatirimlari olusturacak ve siire¢ kendini
yineleyecektir. Bu halde beseri sermaye, iktisadi biiylimenin temel unsurlarindan biri olacaktir (Simsek
ve Kadilar 2010: 117- 119).

Benzer faktor donanimina sahip iilkelerdeki biiyiime performanslarinin farkli olmasinin arkasinda yatan
temel nedenler emegin kullanimi, teknolojik ilerleme ve iilkelerde izlenen makroekonomik politikalar
olarak gdze carpmaktadir. Ikinci Diinya Savasi sonrasi ortaya ¢ikan ve biiyiime performanslari agisindan
parlak donem olarak adlandirilan siirecte yakalama etkisi kavrami giindeme gelmistir. Yakalama etkisi
kavrami, az gelismis ekonomilerin gelismis iilkelere ait calisma yontemlerine, sermaye donanimina ve
teknolojilerine uyum saglama yoluyla kisi basia diisen ¢ikt1 bakimindan daha hizli biiylimesi olarak
tanimlanmaktadir. Bununla birlikte, sayica daha az iyi egitimli isgiiciine sahip ekonomilerde egitim ve
Ogretime yapilan yatirimlarin getirisi goreli olarak daha yiiksek oranda olmaktadir. Bu durum, az
gelismis ekonomilerin baslarda ¢ok hizliy biiylimesini saglamakta, ancak daha sonra gelismis lilkelere
yetistikce ekonomik biiyiime oranlarinin yavaslamasina yol agmaktadir (TUSIAD, 2005: 16).

Ekonomik biiyiimenin dinamiklerini anlamak igin biiylimenin farkli yonleriyle ele alinmasi
gerekmektedir. Egitim, inovasyon, deregiilasyon ve yatirimlar biiyiimenin bir boyutunu temsil ederken;
enflasyon, maliye politikasi, uluslararasi ticaret ve finansal sistemin yapisi da biiylimenin farkli bir
boyutunu temsil etmektedir.

2. OTOMOTIV SEKTORUNUN GENEL GORUNUMU
2.1. Diinyada Otomotiv Sektoriiniin Genel Goriiniimii

Diinya’da en 6nemli sektorlerin basinda otomotiv sektorii gelmektedir. 2000-2017 donemine iliskin
otomotiv sektorii liretim rakamlart Sekil 1 yardimiyla gosterilmistir.
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Sekil 1. 2000-2017 Diinya Otomotiv Uretimi (milyon adet)
Kaynak: Statista, 2018.

Sekil 1’den de goriildiigii iizere, ele alinan donemde diinyada otomotiv iiretimi genellikle artig trendi
icerisindedir. 2007 yilinda ABD’de baslayan ve 2008 yilinda kiiresel nitelik kazanan krizin, kiiresel
ekonomide ciddi bir durgunluga yol agmasi, bircok sektorde oldugu gibi otomotiv sektiiriinii de olumusz
yonde etkilemistir. Boylece 2008-2009 yillarinda otomotiv {iretiminde diislis goriilmis iken; otomotiv
sektoril 2010 yilindan itibaren toparlanmaya baslamustir.

2016-2017 dénemine iliskin otomotiv sektorii liretim rakamlarinin iilkelere gore dagilimlar: Tablo 1°de
ortaya konmaktadir.

Tablo 1. Otomotiv Sektorii Uretim Rakamlarmin Ulkelere Gére Dagilimlar

Diinya Diinya AB B _— Degisim
2016 2017 2016 2017 'oPiamUretim 2016 2017 17/16
1 1 Cin 28118.794  29.015434 %3
2 2 ABD 12180301  11.189.985  -%8
3 3 Japonya 9.204.813 9.693.746 %5
4 a 1 1 Almanya* 5.746.808 5645581 %2
5 5 Hindistan 4.519.341 478289 %6
6 6 Giiney Kore 4.228.509 4114913 %3
7 7 Meksika 3.600.365 4068415 %13
8 8 2 2 ispanya 2.885.922 2848335 %1
10 9 Brezilya 2.156.356 2699672 %25
1 10 3 3 Fransa** 2.090.279 2227000 %7
9 11 Kanada 2.370.656 2199789 %7
12 12 Tayland 1.944.417 1988.823 %2
13 13 ingiltere 1.816.622 1749385 %4
14 14 Tiirkiye 1.485.927 1695731 %14
16 15 Rusya 1.303.544 1551293 %19
17 16 iran 1.282.172 1515396 %18
15 17 6 6  Cek Cumhuriyeti 1.349.896 1419993 %5
18 18 Endonezya 1.177.797 1216615 %3
19 19 7 7 italya 1.103.305 1142210 %4
20 20 8 8  Slovakya 1.040.000 1001520  -%4

Kaynak: OSD, 2018.

I]shsr.com I Journal of Social and Humanities Sciences Research (ISSN:2459-1149) I editor.Jshsr@gmail.com I
4124




Journal of Social And Humanities Sciences Research (JSHSR) | 2018 ‘ Vol:5 ‘ Issue:30 pp:4122-4128

2.2. Tiirkiye’de Otomotiv Sektoriiniin Genel Goriiniimii

Tiirkiye’de ilk otomobil montaj fabrikasi, 22 Haziran 1927 tarihinde TBMM’de 1132 sayili “Serbest
Mintika Hakkinda Kanunun ilk uygulamasi olarak, Tophane rihtiminda olusturulan bir alanda, serbest
bolgenin getirdigi hak ve ayricaliklardan yararlanma imkanini degerlendiren Ford Motor Company
tarafindan kurulmustur. Sirket bu fabrikay Tiirkiye’de satacagi otomobilleri monte etmek i¢in kurmus,
ancak fabrika, serbest bolge uygulamasindan bekledigi yarari elde edemedigi gerekgesiyle kisa bir siire
sonra faaliyetini durdurmustur. Kuruldugu tarihte fabrikada 500 is¢inin calistigi belirtilmektedir
(Bayrakgeken, 2005: 3).

Tiirkiye’de cumhuriyetin kurulus yillarinda sayica birka¢ bini gegmeyen motorlu araglar, otomotiv
sanayinin mevcut olmamasi nedeniyle ithalat yoluyla karsilanmistir. Bu yillarda temel ulasim yolu
olarak demiryolu tasimacilig1 benimsenmis, karayolu tasimaciligi ancak Ikinci Diinya Savasi sonrasinda
Bati tilkeleriyle iliskilerin gelismesiyle birlikte, 1940’11 y1llarin sonlarinda 6n plana ¢ikmaya baslamistir
(Orhan, 1997: 19).

1955 yilinda Atatiirk Orman Ciftligi arazisine kurulan ve 6denmis sermayesinin %44’ devlete ait olan
(DPT, 1963: 87) bu fabrika halen Ko¢ Holding biinyesinde ve Tiirk Traktor adiyla faaliyetini
siirdiirmektedir. 1954 yilinda Tiirk Willys Overland Ltd., silahli kuvvetler i¢in binek arazi araglar1 ve
kamyonet liretmeye baslamistir. Bu yatirimi 1955 yilinda Tiirk Otomotiv Endiistrisi A.S. nin kamyon
fabrikasi ve daha sonra Otosan ve Ciftciler A.S.’nin ikinci ve {i¢iincli kamyon fabrikalar1 izlemistir
(Bedir, 2002: 26).

1970’1i yillarda mevzuat ve alt yapist olusturulan Tiirk otomotiv sanayi, ekonomi ve ticaretteki tim
olumsuzluklara ragmen, 6zellikle 1980’1 yillarin bagindan bu yana yaptig1 yogun atilimlar sayesinde
diinya firmalar1yla rekabet edebilen bir sektor niteligi kazanmay1 basarmistir. Ozellikle iiretimde 1980°li
yillarin basindan bu yana otomotiv sektorii diinya firmalariyla rekabet edebilecek duruma gelmistir.
Sektorde, iiretimde kalite ve nitelikli insan giiclinlin kullanilmas: kiiresel pazarlar i¢in yeni ve uygun bir
iiretim merkezi haline getirmistir. Giinlimiizde yabanci sermayenin en fazla ilgi duydugu, iiretime ve
ihracata doniik yatirnmlar yapilan bir sektér durumuna gelmistir (Elmas, 2005: 2).

Glmriik Birligi sonrasi, 1990 oncesi kosullara Tiirkiye’deki otomotiv sektorlii pazar ve rekabet
kosullarinda yapilanma siirecine girilmistir. Ancak onceki kosullara gore ¢ok farkliliklar tasiyan pazar
ve rekabet kosullar1 otomobil {iretiminde gerilemeye neden olmustur (Orhan, 1997: 30).

AB ile 1996 yilinda gerceklestirilen Giimriik Birligi siireci, ithalatin serbestlesmesi ile pazarda rekabet
kosullar1 olugmustur. Sermaye girigine en biiyilik katki otomotiv sektoriine gelen yabanci yatirimlar
tarafindan gerceklesmektedir. Ozellikle Giimriik Birligi sonrasi Tiirkiye’ye beklenenin altinda
gergeklesen yabanci sermaye biiyiik bolimiiniin otomotiv sektdriine gelmesi, sektoriin yatirimlar
acisindan cazip bir hale geldigini gostermektedir. Glimriik Birligi sonrasi artan rekabetle birlikte
firmalarin yeni model gelistirme ve kalite iyilestirici yatirimlar1 artmistir (Bedir, 2002: 30)

Otomotiv sanayi, teknolojik yetersizlik ve altyapmin olanaklariyla bilyliyen, ekonominin yapisal
tercihlerini etkileyen ve ihracat potansiyelini gelistiren en 6nemli sanayi dallarindan birisidir. Buna
karsilik, teknolojik yetersizlik ve altyapi eksikliklerinin bulundugu az gelismis ve gelismekte olan
ekonomilerde; otomotiv sanayi, disa bagimlilig1 azaltma, teknoloji birikimi saglama, isttihdam yaratma
ve bireylerin refah diizeylerini yiikseltme gibi yiikiimliiliikleri de yerine getirmek zorundadir. Sonug
olarak, yabanci sermaye yatirimlariin degisme goriilmemis; yatirrmin yapildig iilkenin siyasi, sosyal,
ekonomik politikasinda dengeli olmasidir. Buna ek olarak biirokratik engeller, yetki daginikligs, cifte
vergileme sorunu, mevzuattaki aksakliklar, sermaye piyasasinin gelismemis olmasi, bolge tilkelerinin
daha cazip olmas1 gibi nedenler yabanci yatirimlar etkilemektedir. 2014 yilinda Tiirkiye i¢in sektorde
biiyiime hizin1 azaltacak gelismeler yasannustir. Basta OTV zammi, TCMB faiz artirrmi ve kredi
sinirlamast sektoriin hizini azaltan faktorlerdir. Sektorde biliyiime hizini olumsuz etkilemis olsa da
Tiirkiye’de faaliyet gdsteren sirketlerin yeni yatirimlar: bulunmaktadir. Yeni arag ve kapasitede artirimi
yatirimlari otomotiv sektoriine olumlu katki saglamistir. Ayni zamanda olumsuz gegen 2013 otomotiv
sektoriinde satig artig1 one ¢ikmistir. Sonug olarak; otomotiv sektoriindeki gelismeler kiiresel capta
tilkelerin biiylimesi ile ayni diizeydedir. 2015 yilinda otomotiv sektoriinde olumsuzluklar yasanmis ve
sektor yeni adimlar atmak zorunda kalmistir. 2015 yilmin Mayis ayinda Renault, Tofas ve Ford
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fabrikalar basta olmak iizere otomotiv sektoriinde ticret diisiikliigii ve dengesizligi nedeniyle isverene
degil Tiirk Metal Sendikasina kars1 is birakma, igsgal ve yavaslatma seklinde sendikaciliga karsi bir grev
baglatilmigtir. Tiirkiye’nin en biiyiikk otomotiv sirketlerinde meydana gelmesi sektorii olumsuz
etkilemistir. Grev kendinin ilk olarak 2015 yilmin Ocak ayinda Birlesik Metal-Is Sendikasinda 22
igvereni kapsayan grevle baslamis ancak milli giivenligi bozucu olmasi ve sektoriin diger sektorlerle
iligkisi nedeniyle iilke ekonomisinin zarar gérmemesi nedeniyle hiikiimet tarafindan durdurulmustur
(Celik, 2015: 21- 37).

Tiirkiye’de otomotiv sektdriindeki piyasa olusumlari incelendigi zaman agirlikli bir sekilde tam rekabet
sahastyla monopol sahas1 arasinda bulunan monopolcii rekabet ve oligopol sartlarinin gecerli oldugu
sOylenebilir.

Tiirkiye’de otomotiv sanayi, sahip oldugu iyi yetismis insan giiciine bagl olarak AR-GE calismalarimi
artirmis ve Ozellikle uluslararast mevzuata uyum c¢aligmalarinda biiyiik yol katletmistir. Bunlar tasarim,
projelendirme ve iiriin gelistirme gibi konularda yiikiimliiliikleri artan yan sanayi firmalar1 da ana sanayi
gibi teknolojiye, insan kaynaklarina, bilgiye ve kaliteye daha fazla dnem vermeye baglamislardir
(Gorener, ve Gorener, 2008: 1223).

Sektorde Ar-ge calismalariin yeterli olmamast ve bu alana aktarilan kaynagin diinya ortalamasinin
altinda kalmasi, ¢cok uluslu sirketlerin, seri tiretim, yogun rekabet, diisiik maliyetli tiretim, yiiksek kaliteli
iiriin ve ileri teknoloji gibi avantalarla yerli sirketleri olumsuz etkilemesi, son yillarda nitelikli is giicii
icin egitime verilen dnemin artmasina ragmen, iniversite ve sanayi iligkilerinin saghkli ve yeterli
olmamasi, sektoriin krizlere veya talepteki azalmalara diger sektorlere gore daha hizli ve fazla
etkilenmesi, yerli sermayenin yetersizligi ve girdi fiyatlarinin yiiksek olusu, akaryakit fiyatlarinin
yiiksek olmasi gibi sorunlar da dahil edilebilir (Istanbul Sanayi Odas1, 2010: 65).

3. EKONOMIK BUYUME EKSENINDE OTOMOTIiV SEKTORU

Tiirkiye’de otomotiv sanayii, sahip oldugu iyi yetismis insan giicline bagh olarak ArGe caligmalarim
onemli ol¢iide arttirmis ve Ozellikle uluslararasi mevzuata uyum caligmalarinda biiyiik bir basar1 elde
etmistir. Tasarim, projelendirme ve {iriin gelistirme gibi konularda yiikiimliiliikleri artan yan sanayi
firmalar1 da ana sanayi gibi teknolojiye, insan kaynaklarina, bilgiye ve kaliteye daha fazla 6nem vermeye
baslamislardir. Otomotiv sektorii kayit altina alinan, iiretim ve ticari faaliyeti nedeniyle gilivenilir ve
kesin bir vergi kaynagi niteligindedir. Ancak, istikrarsiz i¢ pazar kosullari, asir1 ithalat, asir1 kapasite,
firma sayisinin ¢oklugundan dogan sorunlar, 6zellikle yan sanayinin desteklenmesi igin gereken
finansman araglarinin yetersizligi, karmasik yapisi ile yiiksek satig vergisi sistemi, ulusal strateji
eksikligi, otomotiv sanayiinin gelismesi ve iilke ekonomisine daha ¢ok katkida bulunmasinin 6niindeki
somut engeller olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Bunlarin disinda, yasanan ekonomik krizlerin yarattigi
sikintilar, ekonomimiz igin itici bir gii¢ olan otomotiv endiistrimizi olumsuz yonde etkilemis ve sektoriin
gelisimini ihracata yonelik sanayi stratejileri ¢cergevesinde siirdiirmesine neden olmustur (Kilickaplan,
2006).

2017 yilinda bir 6nceki yila gore, toplam iiretim yilizde 14, otomobil iiretimi ise ylizde 20 oraninda artt1.
Bu dénemde, toplam tiretim 1 milyon 696 bin adet, otomobil {iretimi ise 1 milyon 143 bin adet diizeyinde
gergeklesti. 2017 yilinda toplam pazar yilizde 3 oraninda daralarak 980 bin adet diizeyinde gergeklesti.
Bu dénemde otomobil pazari ise yilizde 5 oraninda daraldi ve 723 bin adet olarak gerceklesti. Ticari arag
grubunda, 2017 yilinda iiretim yiizde 3 artarken, hafif ticari ara¢ grubunda yiizde 2, agir ticari arag
grubunda ise ylizde 23 seviyesinde artt1. Agir ticarideki bu degisim baz etkisi kaynakli olup 2015 yilina
gore iiretimde yiizde 32 azalma gergeklesti. 2016 yilina gore ticari arag pazari ve hafif ticari arag pazari
yilizde 3 oraninda artarken, agir ticari ara¢ grubunda ise pazar ayni seviyesini korudu. Agir ticari arag
grubunda pazar daralmasi son 2 yilda yiizde 44 seviyesine ulasti. 2017 yilinda bir 6nceki yila gore,
toplam otomotiv ihracati adet bazinda yiizde 17 oraninda artarken, otomobil ihracat1 ise yiizde 24
oraninda artis gosterdi. Bu donemde, toplam ihracat 1 milyon 333 bin adet, otomobil ihracati ise 921
bin adet diizeyinde gerceklesti (OSD, 2017).

Tiirkiye’de otomotiv sektoriiniin 2017 yilsonu itibariyle genel goriiniimii Tablo 2’de sunulmaya
caligilmastir.
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Tablo 2. Tiirkiye’de Otomotiv Sektoriiniin Genel Gorliniimii

ARALIK/DECEMBER YILLIK/YEARLY
2017/2016 2017/2016
2016 2017 2016 2017
(%) (%)
. Toplam/Total 156.115 152.146 -3 1.485.927 1.695.731 14
Uretim/Production
Otomobil/P.Cars 106.963 95.060 -11 950.888 1.142.906 20
Toplam/Total 144.928 140.657 -3 1.007.857 980.277 -3
Pazar/Market
Otomobil/P.Cars 108.044 99.694 -8 756.938 722758 -5
. Toplam/Total 91.990 84.701 -8 681.308 624.409 -8
Ithalat/Import
Otomobil/P.Cars 75.065 68.064 -9 565.045 505.968 -10
N Toplam/Total 118.902 108.550 -9 1.141.382 1.332.794 17
Ihracat/Export
Otomobil/P.Cars 87.107 69.036 -21 745.709 921.354 24
. Toplam/Total ** 2.350.662.980| 2.521.265.899 7 24.249.129.088| 28.986.532.983 20
Ihracat / Export ($)
Otomobil/P.Cars 1.086.655.270 987.577.553 -9 8.336.928.418 11.790.776.093 41

Kaynak: OSD, 2018.

GTIP 87 kapsaminda belirlenen otomotiv dis ticaret verilerine gre ihracat gegen seneye gore yiizde 21
artarken, ithalat ise yiizde 2 oraninda azaldi. Bu donemde otomotiv dis ticaret fazlasi yiizde 232 oraninda
artarak 6,5 Milyar $ seviyesine yiikseldi. Otomobil ihracati ise yiizde 41 artarak 11,8 Milyar $ olarak
gergeklesti. 2017 yilinda; otomotiv ihracati, otomotiv dis ticaret fazlasi, otomobil ihracati ve otomobil
dis ticaret fazlasi verilerinde son 10 yilin en yiiksek seviyesine ulagilarak tarihi rekora imza atild1.

4.  SONUC VE DEGERLENDIRME

Gecmisten bugiine Tiirkiye’de otomotiv sanayinin gelisim siirecine bakildiginda 1996 yilinda yiiriirliige
giren Glimriik Birligi’nin sektor agisindan dnemli bir doniim noktasi oldugu géze ¢carpmaktadir. Giimriik
Birligi ile birlikte AB-Tiirkiye arasindaki ticari iligkilerin ve yatirim olanaklarinin gelismesi Tiirk
Otomotiv Sanayiinin kiiresel bir otomotiv iiretim merkezi haline doniismesine zemin hazirlamistir. Bu
cercevede 1996-2017 yillar1 arasinda toplamda 16 milyar dolar otomotiv ana sanayi yatirimi
gerceklesmis, iiretim kapasitesi 3 katina, iiretim miktar1 da 6 katina ¢tkmustir. Thracat diizeyi 39 bin adet
seviyesinden 1 milyon 333 bin adet seviyelerine ulagsmistir. 1996 yilinda 1,9 milyar dolar dis ticaret
acig1 veren sektor, 2017 yilinda 6,5 milyar dolar dis ticaret fazlasi verir hal gelmistir. Otomotiv
Sanayiinde Ar-Ge merkezi sayisi 121°e ulasirken, dogrudan ve dolayli istihdam 500 bin adet seviyesine
gelmistir. Bu yonleriyle degerlendirildiginde Tiirkiye Otomotiv Sanayi’nin ekonominin 6nemli bir
kiiresel bir aktorii haline geldigi sdylenebilir. Ozellikle ihracat performansi agisindan Tiirkiye nin
toplam ihracatinin yiizde 18’ini gerceklestiren sektor, 12 yildir {ist {iste ihracatta lider sektér olma
basarisini siirdiirmiistiir.

Sonug olarak diinyada yasanan degisim siirecinden her sektor etkilendigi gibi otomotiv sektorii de bu
doniisiim siirecinden en ¢ok etkilenenlerden birisidir. Ozellikle iklim degisikligi, hava kalitesi ve enerji
verimliligi ile emisyonlar gibi ¢evresel etmenlerin yani sira baglantili araglar, otonom araclar, akilli
hareketlilik ve dijital donilisim sektorii etkileyen unsurlarin basinda gelmektedir. Siirdiiriilebilir
rekabetciligin - saglanmasi, otomotiv  sektOriiniin  tiim paydaglarinin  koordinasyon iginde
yonetilebilmesinden gegmektedir. Dogru strateji, dogru zamanlama, dogru kaynak kullanimi ve
koordinasyon ile hareket edilerek, ekosistemdeki degisimler géz Oniine alinarak ve sektore iligkin
“stratejik plan” ve “yatirim tegvik sistemi” destekleriyle otomotiv sektorii Tiirkiye ekonomisi agsisindan
biliylimenin énemli unsurlarindan birisi olmaya devam edecektir.
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