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OZET

Osmanli Devleti’nin Balkanlardaki hakimiyeti yaklasik bes yiiz elli sene siirmiis ve bu siire zarfinda Balkan cografyasi,
Osmanli Devleti agisindan stratejik 6nemini daima korumusgtur. Bu cografyada devletin iizerinde hassasiyetle durdugu yerlerin
basinda ise liman kentleri gelmistir. Bu baglamda Osmanli Devleti i¢in Balkanlarda 6nemli bir liman kenti olan Golos, XIV.
ylizyilin sonunda Tiirklerin hakimiyetine girmig ve XIX. yiizyilin ortalarindan itibaren hizli bir gelisim grafigi sergilemistir.
Hemen her alanda yasanan bu hizli gelisme, kentin siliietini de etkilemistir. Kii¢iik ve sakin bir yerlesim yeri halindeki Golos,
hizli gelisimiyle planl bir sekilde yapilan insaatlar sonucu modern bir liman kenti goriiniimii kazanmstir. Ticari, askeri,
jeopolitik—jeostratejik agilardan Osmanli Devleti i¢in son derece 6nemli olan Golos, 1881 yilinda Tesalya Bolgesinin
Yunanistan’a birakilmasiyla Osmanli hakimiyetinden ¢tkmustir.

Bu ¢alisma, Tirhala Sancag: biinyesindeki Golos kentinin kaydettigi hizli gelismeyi ele almaktadir. Ayrica XIV. yilizyilin
sonunda Osmanli hakimiyetine giren ve XIX. ylizyilin ortalarma kadar Tirhala Sancaginin kiiciik bir yerlesim yeri olan
Golos’un, 1830’Iu yillardan itibaren gegirdigi hizli gelismenin sebeplerine temas etmektedir.

Anahtar Kelimeler: Balkanlar, Tesalya, Tirhala, Golos, Liman, Modernlesme.

ABSTRACT

The dominance of the Ottoman Empire in the Balkans lasted for about five hundred and fifty years and during this time the
Balkan geography always maintained its strategic importance for the Ottoman Empire. Port cities were one of the most
important places in the region for the state. In this context, Golos, which is an important port city in the Balkans for the Ottoman
Empire, was dominated by the Turks at the end of the XIV century and displayed a rapid development graph from the middle
of the XIX century. This rapid development in almost every area affected the silhouette of the city. Golos, which is a small and
quiet settlement, gained the appearance of a modern port city as a result of rapid development with planned construction. Golos,
which was extremely important for the Ottoman Empire in terms of commercial, military and geopolitical-geostrategic emerged
from the Ottoman sovereignty in 1881 when the region of Thessaly was left to Greece.

This study discussed the rapid development of the city of Golos in the Trikala Sanjak. The reasons for the rapid development
after 1830s, of Golos which entered the Ottoman domination at the end of the XIV century and was a small settlement of the
Trikala Sanjak until the middle of the XI1X century, were discussed.

Keywords: Balkans, Thessaly, Trikala, Golos, Port, Modernization.

! Bu galisma, 28 Eyliil-1Ekim 2017 tarihleri arasinda Antalya’da diizenlenen “Uluslararasi Stratejik Arastirmalar Kongresi’nde ayni baglikla
sunulmus olup, teblig metni gézden gegcirilmis ve genisletilerek makale haline getirilmistir.
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1. GIRIS

Osmanli kuvvetleri XIV. ylizyilin ortasinda Siileyman Paga komutasinda Balkanlara girmis, boylece
bolgenin kapist Tirklere agilmistir. Siileyman Pasa, buradaki fetihlerini sol kol, orta kol ve sag kol
olmak iizere uclar teskil ederek siirdiirmiistiir. Bu {i¢ istikamette yapilan fetihlerin sol kolunu,
Yunanistan {izerine yapilan akinlar olusturmus, 1390’11 yillarda Osmanli birlikleri Yunanistan’in orta
bolgesine dogru ilerlemeye baslamustir. Haci Ilbey ve Evrenos Bey bu akinlar1 gergeklestiren akinci
beyleri olarak Osmanl1 askeri kuvvetinin sol kol ucunda faaliyet gdstermistir. Bu ug siras1 ile Ipsala,

Giimiilcine, Serez, Karaferye ve oradan da iki kola ayrilip, Tirhala ile Uskiip'e gecmistir (inalcik,
1964:768,769).

I. Murad doneminde, Lala Sahin Pasa ve Evrenos Bey Balkanlardaki fetihlerini, herhangi bir direnisle
karsilasmadan kuzeye ve giineye dogru devam ettirmislerdir (Zinkeisen, 2011:168). Bu seferler
neticesinde Fenar, Yenisehir ve Damas bdlgesi Osmanli egemenligine ge¢mistir (Delilbasi-Arikan,
2011:XXT). Tesalya’nin biiyiik bir kismmin Osmanli egemenligi altina girmesi ise, Yildirnm Bayezid
doneminde gerceklesmistir (Delilbasi-Arikan, 2011:XXI). 1393 yilinda Gazi Evrenos Bey
onciiliigiindeki Osmanli kuvvetleri Tesalya’ya ulagsmis ve bolgede Osmanli hakimiyetini tesis
etmislerdir (Inalcik, 2005:25; Kiel, 2011:522). Boylece devlet, Yunanistan’m orta bolgesi olan
Tesalya’da hakimiyeti saglamig, burada Tirhala Sancagini kurmustur.

Tirhala Sancagi, kurulusundan 1881 yilinda Yunanistan’a terkedilisine kadar Osmanli idari
taksimatindaki yerini korumustur. XIX. yiizyilin ortalarina kadar Rumeli Eyaleti’ne baglh kalan sancak,
ylizyilin ikinci yarisinda genellikle Yanya Eyaletine, kisa siire de Selanik Eyaletine bagh kalmistir.
Osmanli idari taksimatinda sancak olarak kurulusu gerceklestirilen Tirhala, Yunanistan’a
devredilmesine kadar ve devredilme siirecinde bu konumunu korumustur. Sancagin baslica kazalari;
Tirhala, Yenisehr-i Fenar, Golos, Catalca, Ermiye, Alasonya, Velestin, Domenik ve Katrin’dir. Bu
kazalardan Tirhala ve Yenisehr-i Fenar Osmanli klasik doneminde sancagin ileri seviyedeki
sehirlerinden idi. Calismamiza esas olan Golos ise klasik donem Osmanlisinda bir kdy hiiviyetindeydi.
Buna karsilik XIX. ylizyilin ortalarina dogru miithis bir gelisme gosteren Golos Kazasi, bolgenin ve
sancagm Onemli bir sehri haline gelmistir.

2. GOLOS KAZASININ GELIiSiMi

Golos Kazasi, XIV. yiizyilin sonlarindan XIX. yilizyilin ortalarina dogru Tirhala Sancagi biinyesinde
kiiciik bir yerlesim birimi idi. Fakat 6zellikle 1830 yilindan itibaren diinyadaki gelismelere bagl olarak
hizl1 bir gelisme ve modernlesme siirecine girmistir. Bunun pek ¢ok sebebi bulunmaktadir ancak, bu
denli hizli gelisme ve modernlesmeyi kazanin cografi konumuna baglamak gerekir. Keza Sanayi
devriminin en &nemli katkilar1 arasinda sayabilecegimiz buharli gemilerin denizlerde seyretmeye
baslamasi bir takim degisiklikleri beraberinde getirmistir. Buharli gemilerin denizlerde seyretmeye
baslamasiyla insanlar daha ¢ok ve ucuz yolculuk yapmaya baslamis, limanlardaki ticari hareketlilik de
buna bagli olarak artmistir (Y1ldiz, 2012:27-46). Nitekim liman kentleri, XIX. yilizyilda, degisen iiretim
bigim ve iliskileri ile yeni ticaret kiiltiiriiniin hizla niifuz ettigi kentler haline gelmistir (Unlii, 2008:59).
Liman kentleri diinya ekonomisinin 6nemli kentleri olmasinin yani sira, toplumsal doniisiimde de birinci
rol Ustlenmislerdir. Keza ticari hareketliligin getirdigi niifus hareketliligi, bu kentlerin cazibesini
arttirmistir. Tiim bu anlatilanlarin isaret ettigi kentlerden biri de siiphesiz Golos liman kenti olmustur.

Yunanistan’in en eski yerlesim bdlgelerinden biri olan Golos, Antik Magnesia bolgesinde yer alan bir
liman sehridir. Tesalya’nin deniz kenarinda bulunan tek sehridir. Osmanli hakimiyeti doneminde Golos,
simdi ise Volos olarak adlandirilmigtir. Tirhala Sancaginin tek liman kenti olan Golos’tan Misir,
Avusturya ve Fransa’ya kumpanya vapurlar1 islemekte; Selanik, izmir, Dersaadet, iskenderiye vs. yerler
ile ticaret yapilmaktadir (Yanya Vilayet Salnamesi, Def’a:1:113). Ayrica 1833-1846 yillar arasinda
Golos’un genisletilmesi, dis ticaretin gereklerine uygun bir liman ve demiryolu aginin yapilmasi, eski
kent dokusunun diizenlenmesi Osmanli modernlesmesinin Yunanistan siirlarindaki somut sonuglari
ac¢isindan 6nemlidir.

Golos iskelesi, stratejik konumu itibariyle Tirhala Sancaginin kilidi durumundadir. Bu 6nem
dogrultusunda, iskelenin giivenligi i¢in 1826 yilinda Rumeli Ordusu Defterdar1 Sabik Hiisnii Bey,
Tirhala mutasarrifi Ali Namik Pasa’y1 gerekenin yapilmasi hususunda gorevlendirmistir. Mutasarrif Ali
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Pasa ise, Golos kalesi muhafazasindaki gayretlerini gérdiigii Osman Pasa’y1 iskelenin muhafazasinda
gorevlendirmistir (BOA. C.AS.596/25135). Ayrica 1845 yilinda Golos Liman sahillerini korumak igin
bir adet korvetin yetersiz oldugu goriilmiis ve bahriye miistesarina bu hususta tezkere yazilmustir.
Tezkerede sahilin giivenligi agisindan korvetin, hirsiz kayiklarmi takip edemeyeceginden ve kenar
sulara yanasamayacagindan buralarda devriye gezmek igin gemi talep edilmistir (BOA. A.MKT.24/15).
1852 yilinda ise limanin ticari kapasitesini arttirmak i¢in, yabanci tiiccarlarin islerine bakan Milos
Lavsavolvig¢’e islerinde kolaylik gosterilmesi ve yardimci olunmasi hakkinda Hariciye Nezaretinin
bolge yoneticilerine emri bulunmaktadir (BOA. HR. MKT.44/24). Yine 1852 yilinda Tirhala Meclisi
tarafindan Kaptan Paga’ya gonderilen resmi yazida Tersane-i Amire vapurlarindan birinin Golos
iskelesine islettirilmesi talep edilmistir (BOA. A.MKT. MHM.48/45). Bu talep Kaptan Pasaya iletilmis
ve yapilan goriismeler cercevesinde kumpanya vapurlarindan bir kitasinin Golos iskelesine islemeye
bagladigi Tirhala Meclisine bildirilmistir (BOA. A.MKT. MHM.48/72). Tim bu uygulamalar
gostermistir ki Golos, bdlge i¢in kiiciik bir iskele olmaktan 6te ¢esitli uyruklara mensup gemilerin ugrak
yeri haline gelmistir. En onemlisi de Osmanli baskentine siirekli isleyen vapurlariyla devletin
Balkanlardaki 6nemli limanlar1 arasina girmistir.

Osmanli egemenliginin son ylizyilinda, Yunanistan’daki Osmanli kentlerinde de degisiklikler
goriilmiigtir. Keza devletin Bati tipi modern devlete gecis varsaydigt Tanzimat donemi,
Yunanistan’daki Osmanli sehirlerinde de uygulama alant bulmustur. Bunun yam sira Yunanistan’in,
Bati’yla dogrudan iligki i¢inde ve etkin bir bolge olmasi ile Selanik, Kavala ve Golos gibi limanlar, yeni
ekonomik ve toplumsal iligkilerin giris yerleri islevini listlenmislerdir (Yerolimpos, 1999:31).

Golos Kazasinin gelismesine yonelik tiim bu gelismeler bir takim ihtiyaclar1 beraberinde getirmistir. Bu
baglamda Golos kenti sakinleri 1841 yilinda Abdiilmecid’e bir dilek¢e gondererek, surla ¢evrilmis eski
Golos kentinin disinda ve deniz kenarinda yeni bir kent kurmay1 istemistir. Bunun iizerine Istanbul’dan
bir mithendis gonderilmis, Avrupa kentlerini aratmayacak, diizenli bir plan ¢izilmistir (Demiroglu,
2006:173). Bu plan ii¢ metre genisligindeki sokaklarla ayrilmistir. Sahildeki adalar ise, Rumlarin
miilklerini denize dogru elli metre uzatma hakki verilen donemde ¢izilmistir (Yerolimpos, 1999:39).

Volos 1880. Volos belediyesince saklanan 1882-83'teki planlardan yola gikilarak yeniden ¢izilmis plan

Resim 1: XIX. Yiizyilin Ortalarinda Volos Kentinin Tahmini Plani
Kaynak: (Yerolimpos, 1999:40).

Abdiilmecid’e gonderilen dilekgede sehirlesme konusunda, 1839’da Giilhane Hatt-1 Humay(nu’nun
ilanindan destek bulan Rumlar, hizli hareket etmislerdir. Bu durum Gayr-i Miislimlerin Tanzimat
Fermaninin getirecegi modernlesmenin giinliikk hayatlarina ve mesleki gelisimlerine getirecegi
firsatlardan hemen yararlanmak istediklerini gdstermistir (Yerolimpos, 1999:54; Gdokacti, 2001:405;
Akyay, 2001:41). Ayrica bu kisiler, yeni bir sehir kurmak i¢in resmi izin isterken, deniz kenarinda
bulunan bu basit yerin, yeni yerlesimlere agilip modern bir liman sehri haline gelmesinin ve geleneksel
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yerlesim diizeninin kat1 kurallarindan uzakta serbestce ticaret yapmanin, Osmanli maliyesine ne kadar
biiyiik katkilar saglayacagi fikrini de ileri siirmiislerdir (Yerolimpos, 1999:39). Yeni bir sehir talebinin
yaninda Golos ahalisinin devletten 6nemli bir istegi daha bulunmaktadir. Tirhala sancaginin verimli bir
yer olmasi ve ahalinin iki tekerlekli arabalarla zahire naklinde ¢ok zorlandiklari dile getirilmistir. Ayrica
zahire satin almaya gelen gemilerin zahire bulamayip beklediklerini de ifadelerine eklemislerdir. Bu
baglamda Golos iskelesinde zahire magazalar1 yapilmasi devlet ricalinden istenmistir. Golos halkinin
bu istegine Meclis-i Valay-1 Ahkam-1 Adliye, insa edilen magazalarin yabanci uyruklu vatandaglarin
eline gegmemesi kosuluyla olumlu yanit vermistir (BOA.C..DH..295/14742).

Bu taleplerden kisa bir siire sonra 1869’da, kentin carpici bir evrim gecirdigini Fransiz el¢isi soyle
anlatmaktadir: “Bu eski ve kotii kasaba biiyiik bir ilerleme icerisinde. Insaatlar, yapilar ¢ogaliyor.
Limani oldukg¢a iyi, gemileri riizgara karst koruyor; koyu da Selanik Kérfezi kadar ulasima agik”
(Yerolimpos, 1999:41).

Resim 2: Golos Limani1 ve Golos Korfezi
Kaynak: BOA. HRT. h.60, (29 Zilhicce 1341-M. 12 Agustos 1923).

Golos Limanini sadece ticari acidan stratejik olarak addetmek dogru olmaz. Bu liman ayn1 zamanda
asker sevkiyati acisindan da Osmanli Devleti nezdinde son derece dnemlidir. Zira limandan sik sik asker
ve mithimmat sevkiyati yapildigi Osmanli arsiv vesikalarina yansimustir. Ornegin 1882 yilinda Selimiye
Firkateyni Hiimayunu Golos’tan {i¢ tabur asker ve miihimmat ile askerleri Mudanya ve izmit’e,
mithimmati ise dersaadete ¢ikarmak tlizere hareket etmistir. Ayni zamanda yine buradan Kale-i
Sultaniye’ye gotiiriilecek torpidolari da beraberinde gotiirmiistiir. Yine Taif vapuru Golos’tan dort tabur
asker alarak Izmir’e dogru, Babil vapuru ise Golos’tan bes tabur asker alarak Izmir’e gotiirmek iizere
hareket etmistir. Mecidiye vapuru Selanik’e ¢ikarmak iizere Golos’tan savag mithimmati yiikleyerek
Selanik’e ulasmistir (BOA.Y...PRK. ASK.8/15). Ayrica savas gemilerinin gegis izinleri hususu ayri bir
stratejik onemi dogurmaktadir. SOyle ki savas gemilerinin anlagsmalara riayet etmemesi bir takim
Onlemler almay1 zorunlu kilmustir.

....Tuna sevahili biitiin Memalik-i Devlet-i Aliye’den oldugundan bunlarin béyle seyir ve hareketleri
ileride mehazir-i istilzan edecegi melhuz olmakla bu hususa dair irade-i Katiye-i nezaretpenahilerin
istihsali icab-1 halden bulunmakia bunlarin bir daha yukari gitmemeleri hususunda bir talimat-1

seniyye-i itast hususunda miisaade buyurulmak babinda emru ferman padisahimindir
(BOA.HR.MKT.244/26).

Golos’un gelistigi yoniindeki emarelerden bir digeri de, XIX. ylizyilin ortalarinda Golos’un stratejik
Oonemine binaen, Avrupa Devletlerinin buraya olan ilgisinin artmasi olmustur. Nitekim 1854 yilinda
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Fransiz, 1855 yilinda da Ingiliz konsolosluklarinin Golos’ta acildigini gérmekteyiz. (Tuglaci, 2003:347;
Bigake1, 2003:119).

Kazanin hizl gelisimini ortaya koyan bir baska bulgu ise, Tirhala Sancagi genelinde okullara devam
eden en fazla 6grenci sayisinin yine Golos’ta oldugudur. Kazada 1871 yilinda 3622 (Yanya Vilayet
Salnamesi Def’a-1:114), 1875 yilinda 3129 (Yanya Vilayet Salnamesi Def’a-2:125), 1876 yilinda ise
3300 (Yanya Vilayet Salnamesi Def’a:3-128) 6grenci egitime devam etmistir. Buna mukabil sancagin
Yenisehr-i Fenar kazasinda ayni tarihlerde (1871-1876) devam eden 6grenci sayist yaklasik 1400
civarmdadir?.

3. GOLOS LIMAN SEHRINDEKiI GELISIMIN IDARIi TAKSIMATA
YANSIMALARI

Golos’un idari taksimatina baktigimizda kademeli bir yiikselis gormekteyiz. 1841 yilina kadar heniiz
Yenisehir Fenar’a bagl bir nahiye konumundaki Golos, Tirhala kazasi dahilindeki Milas ve Timur
koylerini sinirlarina dahil etmistir (BOA.L.MVL., 44/834). Nitekim bu biiyiime dogrultusunda, 1848
yilinda Yenisehir Fenar’dan ayrilarak miistakil bir kaza olmus ve Tevfik Efendi Golos’a naip olarak
atanmistir (BOA. A.MKT.112/8). Golos, donemin belgelerinde 1851 y1lina kadar kaza miidiirliigii olarak
gecmektedir. Bu tarihten sonra ise kaymakamliga tahvil edilmistir. Kaymakamliga ge¢isini mecbur kilan
bir takim durumlar s6z konusu olmustur. Bunlarin basinda dava masraflar1 gelmistir. On kurugluk bir
mahkeme dava masrafi i¢in yiiz elli kurugluk masraf ¢ikmaktadir. Ayn1 sekilde ticaret ve ziraatta dahi
bu etki goriilmiistlir. Nitekim tiim bu gereksinimler dogrultusunda Golos, kaymakamliga ytikselmistir.
Kaymakamliga tahviliyle miidiirliik maasindaki degisiklik donemin belgelerine yansimistir. Miidiirlitk
maas1 olan li¢ bin kurusun bes bin kurusa tamamlanarak geri kalanini vergiye ilave edilmistir (BOA.
MVL.195/6018).

Tirhala Sancagi kazalar1 arasinda Golos Kazasi’nin idari taksimati diger kazalara gore farklilik
gostermistir. Sancagin diger kazalarinda ¢ok fazla ciftlik yerlesimleri bulunmasma ragmen Golos
kazasinda ¢iftlik yerlesimleri bulunmamaktadir. Keza Golos, bir ticaret ve sahil kenti olarak mahalle ve
koylerden olusan idari bir yapiya sahiptir. 1859 yili niifus sayimlarina gére Miisliiman niifusu
bakimindan 16490 kisi ile sancagin Yenisehr-i Fenar’dan sonraki en fazla Miisliiman niifusa sahip
kazas1 oldugunu gérmekteyiz. (BOA. NFS.d.4517).

Golos’un idari taksimati incelendiginde, XIX. yiizyilin ortalarinda 36 mahalle ve 43 kdyden olustugu
tespit edilmistir. Ayrica kaymakam idaresinde olusturulan meclis, komisyon ve kalemlerle yonetimin
devamlilig1 saglanmustir. Tirhala Sancagi Golos Kazasina ait mahalle ve koyler asagida verilmistir®.

4. MAHALLELER

Golos merkez, Mahalle-i Aliaga, Mahalle-i Anakas, Mahalle-i Astaya, Mahalle-i Ayagiryani, Mahalle-
i Ayatanag, Mahalle-i Ayayaragskdy, Mahalle-i Ayayorgi, Mahalle-i Berdar, Mahalle-i Carsi, Mahalle-i
Cesme, Mahalle-i Cinar, Mahalle-i Isaki, Mahalle-i Isteyavas, Mahalle-i Kanalaki, Mahalle-i Kiryaki,
Mabhalle-i Kokodan, Mahalle-i Kokrak, Mahalle-i Malada, Mahalle-i Melis, Mahalle-i Masluh, Mahalle-
i Mikranige, Mahalle-i Misretetka, Mahalle-i Mitfarsa, Mahalle-i Mivargi, Mahalle-i Orta Mikranige,
Mahalle-i Paragezeyan, Mahalle-i Pazar, Mahalle-i Poriyo, Mahalle-i Porpono, Mahalle-i Soytaru,
Mabhalle-i Tano, Mahalle-i Toksar, Mahalle-i Tunca, Mahalle-i Varda, Mahalle-i Yukari.

5. KOYLER
Karye-i Ahinon, Karye-i Alason, Karye-i Alodater, Karye-i Anyelos, Karye-i Ayalorsar, Karye-i
Ayayorgi, Karye-i Bagtanka, Karye-i Bir¢at Yanciyan, Karye-i Cingarata, Karye-i Darbasar, Karye-i

Drake, Karye-i Ergilasti, Karye-i Eski, Karye-i Fetihor, Karye-i Galos, Karye-i Givas, Karye-i Karabas,
Karye-i Karagahor, Karye-i Kemresa, Karye-i Kisvese, Karye-i Lafkoz, Karye-i Lafyekos, Karye-i

2 Yanya Vilayet Salnamesi Def’a:1, 1288/1871, s. 109; Yanya Vilayet Salnamesi Def’a: 1, 1288/1871, s. 111; Yanya Vilayet Salnamesi Defa:3,
1293/1876, s. 121.

3 BOA.NFS.d..5167, (H. 15 Rebiulahir 1246-M. 3 Ekim 1830); BOA.NFS.d..5160, (H. 1 Ramazan 1249-M. 12 Ocak 1834); BOA.NFS.d..5206,
(H. 1 Ramazan 1249-M. 12 Ocak 1834); BOA.NFS.d..5112, (H. 1 Ramazan 1249-M. 12 Ocak 1834); BOA.NFS.d..5182, (H. 23
Cemaziyelahir 1259-M. 21 Temmuz 1843); BOA.NFS.d..5185, (H. 27 Muharrem 1263-M. 8 Eyliil 1847); BOA.NFS.d..5189, (H. 27
Muharrem 1263-M. 8 Eyliil 1847); BOA.NFS.d..5184, (H.27 Muharrem 1263-M . 8 Eyliil 1847).
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Makdara, Karye-i Metrah, Karye-i Mikrani¢e, Karye-i Milos, Karye-i Milas, Karye-i Muras, Karye-i
Nauvas, Karye-i Navaz/Ergilasti, Karye-i Nihor, Karye-i Osturfelu, Karye-i Pehanvata, Karye-i
Poropan, Karye-i Portariye, Karye-i Postarya, Karye-i Redebdamir, Karye-i Timur, Karye-i Vizemposa,
Karye-i Vizici, Karye-i Yanekadis, Karye-i Yera, Karye-i Zagdara.

1851 yilinda Tirhala Sancagina bagli kaymakamlik konumuna yiikselen Golos, 1871 yilinda Tirhala
Sancagindan ayrilarak bazi kaza ve nahiyeleri de biinyesine katmis ve mutasarrifliga yiikselmistir (BOA.
$D.2086/15). Nahiyeleri ise, Velestin ve Biilbiilce Adas1’dir.

Osmanli hakimiyeti zamaninda Golos’ta bir Tiirk kopriisii, Hiiseyin Aga, Haydar Bey, Sultan Siileyman
camileri (Bigak¢i, 2003:119), yiiz kirk kadar magaza ve diikkdn bulunmaktadir (Yanya Vilayet
Salnamesi def’a-1:113). Golos'a Osmanli Devleti’nin son déneminde bir hiikiimet konagi yapilmis
(1866) ve onarilmis (1876), kazaya bagl Celtiik¢ii Koyii'ndeki Ayatanag Rum Ortodoks kilisesinin
insasina izin verilmistir (1860). Yukaridaki Tiirk eserlerinden higbiri giiniimiize ulagamamuistir (Tuglaci,
1985:347; Gokagt1, 2001:417; Akyay, 2001:42). Golos’un 1881 yilinda Yunanistan’a devredilmesiyle
kazaya ait biitiin emlak ve hayratin devri de gerceklesmistir. Sehirde 1920°li yillara kadar sadece birkag
Tirk ailesi kalmig ve onlar da daha sonra Tiirkiye’ye go¢ etmistir (Tuglaci, 1985:347; Gokagti,
2001:417; Akyay, 2001:42).

6. SONUC

Liman kentleri, gelismislik ve ticari yoniiyle diger kentlere gore daima bir adim 6nde olmustur. Bu
yerler, getirilmekte olan her ne ise onun karaya ilk ulagtig1 yerler olmustur. Bu baglamda bu kentler hizli
bir gelisme gosterebilme potansiyeline sahip olmuslardir. Golos da bu 6zellikleri tasiyan ve bu dzellikler
sonucunda hizla gelisen bir liman sehridir. Ozellikle 1830’lu yillardaki hizli gelisimini cografi
konumuna borgludur. Cografi konumdan kasit, sanayi devriminin getirileri arasindaki buharli gemilerin
limana ugramaya basladigi donemdeki konumudur. Keza Golos yiizyillardir ayn1 konumunda fakat
gelisme hiz1 denize kiyisi olmayan bir sehirden neredeyse farksiz idi. O halde liman kentlerinin 6nemi
diinyadaki gelismelere paralel bir seyir izlemistir, izlemektedir. Golos kazas1 da bu siniflandirmaya
giren dnemli bir Balkan liman kenti olmustur. 20-30 y1l gibi kisa bir zaman diliminde siluetini adeta
yeniden insa etmistir. Bunun gerceklesmesinde Tanzimat siirecinin etkisinin oldugu kadar bolge
halkinin ihtiyaglar1 dogrultusundaki talepleri de etkili olmustur. Kentin gelisimine baktigimizda birgok
yeniligin bdlge halkinin talebi iizerine getirildigi donemin bir¢ok yazigmasindan anlagilmaktadir. Golos
kazasinda her alanda yasanan bu hizli gelisme, 1881 yilinda bdlgenin elden ¢ikisma degin stirmiistiir.
1881 den sonra kisa bir siire Osmanli hakimiyetinde kalan Golos, 1897 Tiirk-Yunan Savasinda anlasma
geregi Yunanistan’a birakilmistir. Boylelikle, bdlgenin Istanbul’un iasesini karsilama noktasindaki
konumu goz oniinde bulunduruldugunda Osmanli Devleti énemli bir ambarin1 kaybetmistir. Ticari
haraketlilik noktasinda, deniz trafiginin ugrak bir limani olan Golos kaybedilmis ve Balkanlar tizerinden
Avrupa ile yapilacak ticari iliskilerde deniz yolu secenegi kisitlanmistir. Askeri agidan ele alindiginda
ise, Balkanlar ve Avrupa’ya yapilan asker sevkiyati agisindan bdlgenin stratejik 6nemi ortadadir. Ayrica
bolgenin Yunanistan’a birakilmasinin, Balkan cografyasinda Tiirkliigiin ve Islam’in gerilemesi
noktasinda da olumsuz sonuclar1 olmustur.
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