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OZET

Baykal — Amur Demiryolu Giizergdhi (BADG) ile Trans-Sibirya Demiryolu (TSD) Rusya’y1 Biiyiikk Okyanus
kiyilarina erisimini saglayan en 6nemli iki ana ulagim eksenini olusturdugundan, Rusya igin jeostrateji, jeopolitik ve
ekonomik agidan son derece 6nemlidir. BADG’nin toplam uzunlugu 4287 km. olup diinyanin en uzun ve en gok
tartisilan demiryolu hatlarindan biridir. Irkutsk Oblastinda yer alan Tayset kentinde baslayan bu demiryolu hatt1 Biiyiik
Okyanus kiyilarinda yer alan Sovetskaya Gavan limaninda son bulmaktadir. Demiryolu giizergdhimin deprem riski
yiiksek olan bir bolgede yer almasi, cok yiiksek ve engebeli arazilerden, derin akarsu vadilerinden ve siirekli donmug
topraklara sahip arazilerden gecmesi ingaat maliyetlerinin korkung yiiksek derecede artmasina neden olmustur. Tiim
insaat asamalarinda yaklasik 2 milyon kisinin gorev aldigit BADG 1938 yilinda baglatilmig ve 2003 yilinda
tamamlanmigtir. Béylece, demiryolu yapimi1 ve zorlu insaat ¢aligmalar1 yaklagik 65 y1l siirmiistiir. Korkung paralar ve
biiyiik yatirimlar yutan bu projenin maliyeti 2015 yilindaki hesaplamalara gére 52 milyar dolar1 asmistir. BADG hem
iktisadi hem jeopolitik hem ulasim hem savunma hem de turizm 6nemi olan ¢ok boyutlu ve ¢ok islevli bir projedir.
Rusya ulusal ekonomisi i¢in, BADG Pasifik iilkelerine agilan bir ticaret ve kazang kapisi olmast bakimindan stratejik
ve ekonomik bir 6neme sahiptir.

Bu calismada Diinyanin en pahali ve en zorlu insaat projelerden biri olan BADG’1n tarihsel gelisimi, ingaat agamalari
ve bu projenin avantaj ve dezavantajlari tartigilmistir. Ulagim cografyasi ve siyasi cografya merkezli bu makalede hem
Sovyet hem de Postsovyet déneminde bir yandan BADG’in iktisadi onemi ve islevi diger yandan da ingaat
calismalarinin 6zellikleri ve zorluklari irdelenmistir. Sovyet Sosyalist Cumhuriyetler Birligi (SSCB) doneminde
yapilan biiyiik ingaat projeleri ve BADG ile ilgili bilimsel arastirmalarmin {ilkemizde yok denecek kadar az olmasi bu
calismanin kaleme alinmasimin en Onemli nedenlerinden biridir. Sovyet Sosyalist Cumhuriyetler Birligi SSCB
donemindeki mega projelerle ve Rusya’daki demiryolu ulagimu ile ilgili bu ¢aligmanin {ilkemizde dnemli bir yayin
boslugunu doldurmasi beklenmektedir.

Aahtar Kelimeler: Rusya, Demiryolu Ulagimi, SSCB, Baykal — Amur Demiryolu Giizergahi, Siyasi Cografya

ABSTRACT

Since the Baikal-Amur Railway Route (BADG) and the Trans-Siberian Railway (TSD) constitute the two main transportation
axes that enable Russia to access the shores of the Pacific Ocean, they are extremely important for Russia in terms of
geostrategic, geopolitical and economic aspects. The total length of the BADG is 4287 km and it is one of the longest and most
controversial railway lines in the world. This railway line, which starts in the city of Tayset in the Irkutsk Oblast, ends at
Sovetskaya Gavan port located on the shores of the Pacific Ocean. The fact that the railway route is located in an area with
high earthquake risk and passes through very high and rugged terrains, deep river valleys and lands with perpetually frozen
soils has caused an extremely high increase in construction costs.
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The BADG, in which approximately 2 million people took part in all the construction stages, was started in 1938 and was
completed in 2003. Therefore, the construction of the railway and the formidable construction work took about 65 years. The
cost of this project, which scooped an astronomical amount of money and huge investments, exceeded $ 52 billion according
to 2015 estimations. BADG is a multidimensional and multifunctional project that has economic, geopolitical, transportation,
defense and tourism significance. BADG has strategic and economic importance for the Russian national economy as it is a
trade and capital gateway to the Pacific countries. In this study, the historical development of the BADG, which is one of the
most expensive and formidable construction projects in the world, as well as the advantages and disadvantages of this project
have been addressed. This article focuses on the transportation geography and political geography, the economic importance
and function of BADG in both the Soviet and Post-Soviet periods, on the one hand, and the characteristics and difficulties of
construction works, on the other hand, have been examined.

The fact that there are almost no scientific studies on the grand construction projects and the BADG during the USSR period
in our country is one of the most important reasons for this study. It is expected that this study on mega projects in the USSR
period and railway transportation in Russia will fill an important scientific publication gap in our country.

Keywords: Russia, Railway Transport, USSR, Baikal- Amur Railway Route, Political Geography.

1. GIRIS

Demiryollariin her mevsimde ve her iklim kosulunda ¢aligmasi, giivenilir, ekonomik, hizli ve ¢evre
dostu olmasi, ayrica milyonlarca ton liriinii ve binlerce insan1 kisa siirede binlerce kilometre uzaklara
tagiyabilmesi diger ulagim seg¢eneklerine gore ona biiyiik avantaj saglamaktadir.

Diinyada insa edilen ilk demiryollar1 genellikle maden komiirii tasimak igin yapilmisti. Ornegin
Ingiltere’de Stockton ile Darlignton arasinda 1825’te yapilan hat, esas olarak, maden komiirii tasimada
kullaniliyordu. 1830 yilinda yapimina baglanan Liverpool- Manchester hatti ise aslinda pamuk tagimak
icin tasarlanmigti. Ancak bu hat hem yiik hem de yolcuyu lokomotifle tasiyan gezegenimizin ilk hattir.
Rusya’da ise Sergius Witte 6zellikle batida stratejik ve ekonomik hatlar inga etti ve Transsibirya Hatti’n1
Vladivostok’a kadar uzatt1 (Tiimertekin ve Ozgiig, 2016).

Eski SSCB, diinya genelinde demiryolu uzunlugu bakimindan her zaman ABD’den sonra ikinci olmus,
fakat demiryolu trafiginde tiim tilkelerin 6niinde yer almistir. SSCB dagildiktan sonra, yeni Rusya
Federasyonu’nda da iilke ulagiminda demiryolunun 6nemini korudugu gozlemlenmektedir. Nitekim
iilkede demiryollari hemen biitiin biiylik sehirleri, maden yataklarini ve sanayi bolgelerini birbirine
baglamakla birlikte demiryollarinin ¢ogu da Transsibirya dahil ¢ift hat halindedir (Timertekin ve
Ozgiic, 2016).

Diinyanin yiizolglimii bakimindan en biiyiik iilkesi olan Rusya, birbirinden ¢ok farkli fiziki ve iklim
kusaklarina, sanayi, tarim ve ticaret olanaklarina, hidrografik ve jeomorfolojik gériiniimlere ve yine
birbirinden ¢ok farkli demografik, sosyo-kiiltiirel 6zelliklere sahip bolgelerden olusmaktadir.® Bu farkli
beseri ve fiziki goriiniimlii bolgeler arasindaki ulagim baglantilarinin yaygin ve kaliteli olmasi, ulusal
ekonomi, turizm, savunma ve ticaret i¢in hayati dneme sahiptir.

Rusya’da ilk demiryolu 1933’de insa edilmis (Urallardan cevher tasimak i¢in) fakat ilk sehirlerarasi
demiryolu hatt1 1851 yilinda faaliyete gegmistir. Rusya’da ekstrem iklim kosullar1 demiryolu yapimi ve
ulagimi i¢in engeller yaratsa da iilkenin bazi kesimlerinde diiz ve diize yakin yeryiizii sekilleri demiryolu
insasinda bazen de kolaylik saglamistir (Tiimertekin,1987).

Cok genis bir kara para parcasina sahip olan ve gilineyden baska iilkeler ve yiiksek yeryiizii sekilleri,
kuzeyden ise Kuzey Buz Okyanusu ile hareket alani1 kisitlanan Rusya, dogu kesimiyle kiyist oldugu
okyanus ve denizlere onemli bir ¢ikis kapisi olarak gordiigii Biiyiik Okyanus’a demiryollar ile
baglanarak Onemli bir stratejik adim atmistir. Nitekim {tlkenin ¢ogu bolgesindeki basta yeralti
kaynaklarina demiryollari ile ulagmis ve yine limanlara, 6nemli sanayi alanlarina hammadde demiryolu
ile ulastirilmistir.

Gecmiste oldugu gibi bugiin hala Rusya i¢in demiryollar1 ¢ok biiyiik bir 6neme sahiptir. Rusya’nin
cesitli bolgelerinde basta Transsibirya olmak iizere stratejik ve ekonomik amacli bir¢ok demiryolu hatti
yapilmistir. Rusya ve Sibirya’nin kuzey kesimlerinde yer alan bdlgeler icin ve 6zellikle de maden
yataklar i¢in Norilsk-Dudinka Hatt1 biiyiilk 6nem tasimaktadir. Yine iilkenin kuzeyindeki demir ve
orman yataklari, Done¢’in maden komiirleri, Krivoyrog’un rezervi yiiksek ve kaliteli demir cevheri,
Ural Sanayi Bolgesi, Bakii petrol yataklarinin Tarnssibirya ile nakli, Fergana Vadisi’ndeki pamugun
Rusya’nin sanayi alanlarina demiryollar ile taginmaktadir. Bugiin hala basta Pegora, Transsibirya,

1Bakiniz: Atasoy, E. (2010) “Federal Bolgelere Gore Rusya’nin Niifus ve Etnocografya Ozellikleri”, U.U. Fen-Edebiyat Fakiiltesi Sosyal

Bilimler Dergisi, Y1l: 11, Say1: 19,2010/2,s. 183 — 219
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Turksip, Moskova- Helsinki, Transmangurya, Trans Mogolistan ve Baykal-Amur hatlar1 basta olmak
tizere Rusya i¢in demiryollari 6nemli bir iktisadi isleve sahiptirler (Harita 1).
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Harita 1. Rusya Federasyonu ve Yakin Cevresinde Yer Alan Baglica Demiryolu Hatlari
(ArcGIS Ortaminda Cizilmistir)

2.  AMAC ve YONTEM

Bu ¢alismada, Rusya’nin en uzun, en stratejik ve en 6nemli demiryolu hatlarindan biri olan Baykal —
Amur Demiryolu Glizergahi’nin (BADG) stratejik 6nemi ve etkileri, ekonomik islevi, cografi ve iktisadi
Ozellikleri, jeopolitik 6nemi ile tarihsel gelisimi tartisilmistir. Rusya igin ¢ok 6nemli bir iktisadi deneyim
olan BADG’1n, ulusal ekonomiye katkisi yaninda, binlerce esir Japon askeri, binlerce mahkum ve
Ogrencinin calistig1 bir mega-ingaat projesinden ¢ok daha biiyiik bir anlami ve islevi vardir.

Projenin Rusya i¢in daha ¢ok jeopolitik, askeri, stratejik ve ekonomik anlami vardir. Ayrica bu zorlu
ulagim projesi, ¢ok olumsuz cografi kosullara ragmen ulusal bir dayanisma ve iistiin miihendislik
becerileri ile insa edilmistir. Calismada, Trassibirya Demiryolu Hatt1 faaliyette olmasina ragmen,
BADG’a neden ihtiya¢ duyuldugu, hangi hazirlik ve yapim asamalarindan gectigi ve hattin Rusya i¢in
stratejik 6nemi nedir sorularina yanit aranmistir. Arastirmada, BADG’1n yakin gelecekte Sahalin Adasi,
Kuzey Amerika’daki Alaska Yarimadasi ve Japonya adalariyla nasil ve neden baglanmasi gerektigi de
tartigilmustir.

SSCB doneminde yapilan biiyiik insaat projeleri, Rusya’nin demiryollar1 ve 6zellikle de BADG ile ilgili
Tiirkiye’de bilimsel arastirmalarinin ¢ok yetersiz olmasi bu ¢alismanin kaleme alinmasinin en énemli
nedenlerinden biridir. Bu kapsamda konuyla ilgili dokiimanter veriler, yazili ve elektronik kaynaklar
toplanmistir. Arastirma alan ile ilgili Rusca, Bulgarca, Tiirkce ve Ingilizce veri kaynaklari irdelenerek
gerekli ceviriler yapilmistir. Arastirma alan1 ve Rusya’nin baslica demiryolu giizergahlarini gosteren
haritalar ArcGIS ortaminda ¢izilerek calismaya gorsel katki saglanmugtir.

3. BULGULAR

Baykal Golii ile Amur Nehir havzalarini birbirlerine baglayan Baykal — Amur Demiryolu Giizergahi
(BADG) Rusya’nin Pasifik kiyilarina erigimini saglayan 6nemli bir demiryolu hattidir. Trans-Sibirya
Demiryolu’na (TSD) paralel uzan bu giizergdh TSD’nin 180 ile 600 km. kuzeyinden ge¢cmektedir.
Dogu-bat1 istikametinde birbirlerine paralel uzanan TSD ile BADG arasinda ti¢ farkli bolgede giizergah
kesisimi veya demiryolu baglantisi inga edilmistir. Vologaevka- Komsomolsk-na-Amur birinci kesigimi,
Izvestkovaya — Noviy Urgal ikinci kesisimi ve Bamovskaya- Tinda- Berkakit de iigiincii kesisimi
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olusturmaktadirlar.? Ozetle, TSD ile BADG Rusya Federasyonu’nun Pasifik iilkelerine ve Biiyiik
Okyanusu kiyilarina agilan en 6nemli iki stratejik ticaret kapisidir.

BADG’nin toplam uzunlugu 4287 km. olup diinyanin en uzun demiryolu hatlarindan biridir. Batida
Irkutsk Oblastinda yer alan Tayset kentinde baslayan bu demiryolu hatti doguda Biiyiikk Okyanus
kiyilarinda yer alan Sovetskaya Gavan limaninda son bulur. Ayrica Kiigiik Baykal — Amur Demiryolu
Giizergahi olarak adlandirilan Bamovskaya- Tinda — Berkakit giizergdhini da kapsamaktadir. Ayrica
BADG Izvestkovaya — Noviy Urgal- Cegdomin ve Vologaevka- Komsomolsk-na-Amur demiryolu
hatlarin1 da igerir.®> Cok zorlu dogal kosullar1 asmak zorunda kalan BADG, Baykal Golii Havzasi ile
Amur Nehir Havzasi’n1 birbirlerine bagladigi i¢in Baykal — Amur Demiryolu Giizergaht (BADG) adini
almistir. Rus¢a bu demiryolu giizergdhinin adi “Baykalo-Amurskaya Magistal” (baiikano-AMypckas
Maructpais - BAM) olarak adlandirilir. Bugiin BADG yilda 12 milyondan fazla yolcu ve 20 milyondan
fazla yiik tasiyarak Rusya ulasgim sisteminde Onemli tagimacilik islevi ve bilyiik iktisadi rol
oynamaktadir. Bunun yani sira Rusya’nin Pasifik kiyilarina agilan dnemli bir ulasim koridoru olmasi
bakimindan da stratejik Gneme sahiptir.

Sibirya ve Uzakdogu Federal Bolgeleri sinirlar iginde yer alan BADG, Irkutsk ve Amur oblastlari,
Zabaykalskiy Kray ve Habarovskiy Kray, Buryat ve Saha (Yakutistan) Cumhuriyetleri topraklarindan
gegmektedir.* Boylece hem Amur Havzasini Lena Havzasi’na hem Baykal bolgesini Pasifik bolgesine
hem de Rusya’nin baslica metropol kentlerini ve sanayi merkezlerini Biiyiik Okyanus kiyilarina
baglamaktadir. BADG bolgesindeki idari birimler arasinda hem niifus, kentlesme, sanayilesme ve etnik
yap1 bakimindan hem de sosyo-kiiltiirel 6zellikler ve iktisadi gelismislik bakimindan bazi 6nemli
farklilasmalar gozlenmektedir.® Ornegin, Irkutsk Oblasti ve Saha Cumhuriyeti 2011-2015 déneminde
en yiiksek sosyo-ekonomik gelismiglik diizeylerine karsin Zabaykalskiy Kray ve Buryat Cumhuriyeti
en diisiik sosyo-ekonomik gelismislik diizeylerine sahip idari birimlerdir.°

BADG 11 biiyiik nehir vadisini, 7 yiiksek dag kiitlesini ve ¢ok sayida g6l ve akarsu havzasini astigi igin
diinyanin en pahal1 ve ingaat yapimi en zor olan demiryolu giizergahlarindan biri olarak {in kazanmustir.
Demiryolu gilizergahinin deprem riski yiiksek olan bir bolgede yer almasi, ¢ok yiiksek ve engebeli
arazilerden, derin akarsu vadilerinden ve siirekli donmus topraklara sahip Tayga bolgelerinden gegmesi
insaat maliyetlerinin korkung yiiksek derecede artmasina neden olmustur. Ornegin BADG hattinin 25
kilometreden fazlasi toprak altinda uzun tiineler seklinde uzanmaktadir. Severo-Muysk Tineli (15,3
km.) ve Baykalskiy Tiineli (6,7 km.), tiineller arasinda en uzun olanlaridir.” BADG insasi sirasinda
uzunluklar1 100 metreden uzun olan 140’tan fazla yeni koprii insa edilmis, 60’tan fazla yeni kent ve
kasaba kurulmus ve 200’den fazla yeni demir yolu istasyonu yapilmistir. Ayrica tamamlanan BADG
hattinin 1000 kilometreden fazlas1 tamamen donmus toprakli arazilerden gegmektedir ](Fotograf 1).

2 https://cargo.rzd.ru/ru/9787/page/103290?id=11154

3 hitp:/bsk nios.ru/enciklodediyabaykalo-amurskaya-magistral

4 https://ria.ru/20190708/1556194636.html

5 Sibirya ve Uzakdogu bolgelerinin cografi ve iktisadi dzelikleriyle ilgili bakiniz:

. Can, R. R. (2021) “Geography of the Trans-Baykal (Russia) Region”, International Journal of Geography and Geography Education
(IGGE), No: 43, p. 365-385

. Ozdemir, V. (2018) “Geoeconomic Potential Of Siberia And Russian Far East For The Russian Federation”, Turkish Studies, Volume
13/3, Winter 2018, p. 543-556

. Demir, S. (2013) “Vladivostok Demiryolu Hatti1 ve Rusya Ekonomisi”, Sosyal ve Beseri Bilimler Dergisi, Cilt 5, No 2, 2013, s. 482 —
491

6 Bakiniz: Ruban V. — Meteleva, M. A. (2017) “Problems Of Socio-Economic Development Of The Regions Of The Territorial And Branch

System Of The Project For The Modernization Of The Baikal-Amur Mainline”, Transport Business in Russia, Ne3, 2017, Moscow, p. 12-17

7 https://cargo.rzd.ru/ru/9787/page/103290?id=11154

8 http://rzd-expo.ru/history/Istoriya%20stroitelstva%20BAMa/
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Fotograf 1. Baykal-Amur Demiryolu Hattindan Bir Goriiniim (Kaynak URL:1)

Loney Planet’e gore BADG 2018 yilinda diinyanin en ilging ulagim giizergdhlarindan biridir. Bugiin,
Tayset'ten Lena'ya kadar uzanan 704 kilometrelik giizergah ¢ift hatli bir demiryolu olup, Lena'dan
Taksimo'ya kadar uzanan 725 kilometrelik giizergah ise tek hatli bir demiryolu olarak faaliyet
gostermektedir. BADG geri kalan béliimiinde, dizel ¢ekisli tek hathi bir demiryolu insa edilmistir.®
Yiizlerce bataklik arazi ve akarsu, yiizlerce ormanlik arazi ve derin vadi, yiizlerce egimli-engebeli yamag
ve g6l havzasi agsmakta olan BADG diinyanin en zorlu cografi kosullarinda inga edilmis ulagim
eserlerinden birisidir (Tablo 1).

Tablo 1: BADG Uzerinde Yer Alan Baslica Cografi Unsurlar

Akarsular Dag Siralari Sehirler
Angara ilimsk Tayset
Handa Berezovskiy Bratsk

Lena Lenskiy Izvestkovaya
ilim Vihorevka Aldan

Amur Kirengskiy Taksimo
Aldan Stepovoy Tinda

Zeya Baykalskiy Ust Kut
Kirenga Tukuringskiy Hani

Bureya Turanskiy Noviy Urgal
Olekma Udokanskiy Severobaykalsk
Vitim Dusse-Alinskiy Neryungi
Cuna Kodarskiy Komsomolsk-na-Amur
Bayronovka Muyskiy Sovetskaya Gavan
Vihorevka Olekminskiy Vanino
Kuma Stanovik Fevralsk
Niya Verhnezeysk
Okukikta Goller Semigorsk
Tiya Mugke Zvezdniy
Verhnaya Angara Toki Magistralniy
Muya Hummi Nijneangarsk
Cara Milka Noviy Uoyan
ikabekan Horpi Severomuysk
Kurung - Uryah Galignoe Novaya Cara
Olongdo Konoki Olekma

Hani Evoron Lopca
Nyukja Ogoron Kuvikta
Getkan Zeysk Alonka
Tinda Citkanda Suluk

Giliiy Stugie Gerbi
Mulmuga Aerodrom Amgun

9 https://cargo.rzd.ru/ru/9787/page/103290?id=11154
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Soloni Bolsoe Lenpindo Berezoviy
Amgun Maloe Lenpindo Gorin

Gorin Barangeevskoe Hurmuli

Gur Bakani Snejniy

Muli Angoya Visokogorniy
Tumnin Sikili Kenada
Korsuniha Taysetka Hrebtovaya
Vidim Bulzometr Vidim

Muka Vostognoe Vihorevka
Kuta Hvostohraniligte Cunskiy

BADG; iktisadi, stratejik, ulasim, savunma sanayi ve turizm 6nemi olan ¢ok boyutlu ve ¢ok islevli bir
projedir. Rusya ulusal ekonomisi i¢in, BADG Pasifik iilkelerine agilan bir ticaret ve ulagim kapisidir.
Ayrica, Uzakdogu bolgesinde yer alan zengin maden havzalarimi Rusya’nin metropol kentlerine ve
Okyanus limanlarina baglamak bu projenin dncelikli amaclarindan birisi oldugu i¢in iilke igin son derece
stratejik bir dnemde sahiptir. Elginsk komiir yataklarini, Cineysk zengin demir cevheri yataklarini,
Udokansk zengin bakir cevheri yataklarini, Ozernoe ve Holodnenskoe yorelerinde yer alan zengin
kursun ve ¢inko rezervlerini, Orekitkanskoe molibden havzasini, Pravourminskoe kalay havzasini,
Katuginskoe yoresindeki nadir metaller havzasini, Suhoy Log ve Kuranahsk yoresindeki zengin altin
yataklarinin isletilmesi ve tasinmasi agisindan BADG’in ulasim 6nemi ¢ok biiyiiktiir. Ozellikle,
Korsunovsk ve Rudnogorsk demir yataklariyla Neryungi ve Urgalsk komiir yataklarinin igletilmesinde
BADG’n iktisadi 6nemi ve ulasim islevi ¢ok bityiiktiir.'° Bir baska anlatimla Dogu Sibirya ve Uzakdogu
bolgesinde yer alan zengin maden havzalarinin modernlesmesinde, gelismesinde, isletilmesinde ve
iiretilen iiriinlerin diinyaya agilmasinda BADG stratejik bir isleve ve oneme sahiptir. Oniimiizdeki
donemde BADG’1in modernlesmesi ve yeni ulasim baglantilarinin insa edilmesiyle birlikte asagidaki
enerji kaynaklar1 ve maden havzalarimin igletilmesi kolaylastiracagi igin bu hattin ne kadar stratejik bir
oneme sahip oldugunu gostermektedir.

e Apsatsk, Ogodjin ve Elginsk komiir yataklari
e Ciney, Taejnoe ve Garinsk demir yataklari

e Udokan bakir yataklari

e Kuranah ve Kalugin polimetal yataklari

e Evgenievskoe apatit yataklari

o Koviktin dogal gaz yataklari

e Talakan, Verhnogonsk, Cayadinsk, Srednebotyobinsk, Yaraktinsk, Dulsiminsk, Ayansk ve
Adnikansk petrol ve gaz sahalari.

Avrupa ile Asya topraklari, merkezi Rusya ile Uzakdogu bolgesi, Atlas Okyanusu ile Biiyiik Okyanus
kiyilar1 arasinda 6nemli bir ulagim baglantisi gorevini iistlenen BADG, 6zellikle komiir, kereste, petrol,
degerli taglar, sanayi ve maden firinlerinin taginmasinda ve ulusal ekonomiye kazandirilmasinda
stratejik 6oneme sahiptir. Boylece bu zorlu ama islevsel ulagim giizergdh1 hem Uzakdogu ve Dogu
Sibirya bolgelerinin iktisadi kalkinmalarinda hem de Rusya’nin Pasifik bolgesinde giliclenmesinde
biiyiik rol oynadig1 anlasilmaktadir."* Sonug olarak BADG, sadece ulasilmasi zor bolgelerden gecen
siradan bir demiryolu hatt1 degildir. BADG, Bati1 Avrupa topraklarinin biyiikliigiindeki 1,5 milyon
km?’lik devasa bir bolgenin ekonomik biiyiimesi, sosyo-kiiltiirel canlanmasi ve en énemlisi de bu 1ss1z
ve soguk bolgenin niifuslanmasi i¢in en uygun iktisadi ve stratejik yatinm olarak
degerlendirilmektedir.?

10 Daha detayl bilgi i¢in bakiniz:
https://tass.ru/bam-40
http://bsk.nios.ru/enciklodediya/baykalo-amurskaya-magistral
https://bigenc.ru/domestic_history/text/1845979
http://rzd-expo.ru/history/Istoriya%20stroitelstva%20BAMa/
https://polit.ru/article/2014/07/09/bam2/
! Bakiniz: Savgenko, A. E. (2021) “Zagem Stroili BAM? Drugaya Storona Poslednego Megaproekta na Vostoke”, Jurnal: Rossiya i ATP, No:
1, 2021, Vladivostok, s. 52-68
12 Rusya ekonomisi ve ulagim cografyasi ile ilgili bakiniz:
. Cepaliga, A. L. Cepaliga, G. 1. (2004) “Regioni Rosii, Spravognik”, Moskova: Izdatelstvo “Daskov i K
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BADG bolgesi biiyiik bir turizm potansiyeline sahip olmasina ragmen, yetersiz tanitim, yetersiz otel ve
konaklama tesisi, yetersiz planlama ve yetersiz yatirimlar ile biiyilk metropollerden ve turizm
pazarlarindan cografi uzaklik gibi olumsuz faktorlerin etkisiyle i¢ ve dis turizm istenilen seviyeye bir
tirli ulagamamustir. Aslinda Tayga ormanlarniyla, temiz akarsu ve golleriyle, sifali sicak su
kaynaklariyla, zengin bitki ve hayvan tiirleriyle, farkli kiiltiirlere sahip etnik topluluklartyla, BADG
bolgesi etnik turizm, kaplica turizmi, ekolojik turizm, kis turizmi, av turizmi, alpinizm, bilimsel turizm,
saglik turizmi, demiryolu turizmi ve kirsal turizm gibi ¢ok farkli karakterdeki turizm faaliyetlerine
elverisli cografi ortamlar sunmaktadir. Sibirya ve Uzakdogu bdlgesinin ¢arpici dogal giizellikleri, sicak
kaplica kaynaklari, ¢cok sayida rafting ve trekking giizergahlari, gorkemli selaleleri ve magaralari, aveilik
ve balik¢ilik olanaklari, spor ve kayak merkezleri bolgede hem rekreasyon faaliyetlerinin hem de i¢ ve
dis turizm faaliyetlerinin gelismesi i¢in uygun kosullar sunmaktadirlar.’®* Ayrica Trans Sibirya
Giizergahinda baglatilan ve basariyla siirdiiriillen demiryolu turizmi turlarinda oldugu gibi BADG
hattinda da turistler i¢in buna benzer demiryolu turlar1 diizenlenebilir ve bdlgenin dogal ve kiiltiirel
cekicilikleri yerli ve yabanci turistlere tanitilabilir.’* Kuskusuz tiim bunlarm gergeklesmesi icin
demiryolu gilizergahinin yenilenmesi ve modernlesmesi gerekir, ayrica glizergdh boyunca yer alan
yerlesmelerde turistik alt yapimin (oteller, miizeler, sinemalar, restoranlar vb.) da yenilenmesi ve
zenginlestirilmesi gerekir. SSCB doneminden kalma bakimsiz otellerle ve turistik tesislerle yabanci
turistlerin istek ve beklentilerinin kargilanamayacagi ortadadir.

3.1. Baykal-Amur Demiryolu Giizergahmin Tarihsel Gelisimi

Carlik Rusya’sinda XIX. yiizyilda tartisiimaya baglanan BADG, 1880°li yillarda ilk arazi gezileri ve ilk
teknik aragtirmalarla siyaset¢ilerin, devlet yoneticilerinin ve miihendislerin yogun ilgisini ¢ekmistir.
Jeologlar, haritacilar, insaat mithendisleri, cografyacilar ve subaylar yeni bir demiryolu projesine en
bliytk ilgiyi gosteren kesimler olmustur. SSCB’nin kurulmasi ve kanli i¢ savasin bitmesiyle birlikte
1930°1u yillarda ilk kez BADG gegis yerleri belirlenmis ve ilk insaat ¢alismalar1 yapilmistir. Sonug
olarak 1938 yilinda baglatilan yiizyilin projesi, tam 65 yil sonra, milyonlarca dolar para harcanarak, 2003
yilinda bitirilmistir. Tamamlanan demiryolu SSCB tarihinin en zorlu ve en pahali ulasim giizergahi
olmustur. Asagidaki satirlarda BADG’nin tarihsel gelisimi ve insaat asamalari, ayrintili detaylara
girilmeden, belirli tarihsel donemler i¢inde yalin bir sekilde irdelenmistir.

3.1.1. Carhik Rusya Déoneminde Baykal — Amur Demiryolu Giizergah

XIX. ylizyihn ilk yarisinda Sibirya’ya siirgiin edilen M. Bestujev, G. Batenkov ve D. Zavalisin gibi
uzmanlar Trans Sibirya Demiryoluna (TSD) paralel yeni bir demiryolu giizergahina ihtiya¢ oldugunu
tartigan ilk kisiler olmustur. Boéylece Baykal-Amur Demiryolu Glizergahinin (BADG) insa etme fikri ilk
kez 1830-1890 doéneminde ortaya atilmistir. 1888 yilinda Rus miihendislik ¢evrelerinde Baykal
GoOli'nilin kuzey kesimleri ile Biiylik Okyanus kiyilar1 arasinda uzanacak bir demiryolu hattinin insasi
ve proje arayislart yiiksek sesle tartisiimaya baslanmistir. 1889 yilinda Baykal GoOlii’niin
giineydogusunda yer alan Boyarski koyiinde irkutsk Valisi Ignatiev ile Amur Valisi Korf yapilacak
demiryolu gilizergahini tartismak i¢in bir araya gelmislerdir. Eyliil 1889’da Albay Nikolay Afanasievig
Volosilov ve miihendis Liidvig ivanovi¢ Prohaski baskanliginda bir teknik ekip bugiinkii Baykal-Amur
Demiryolu Giizergahi boyunca ilk jeolojik, cografi ve miihendislik incelemeleri yapmislardir. Angara,
Muya, Buya ve Zeya vadileri ile Baykalski ve Muyski daglar1 bu kesif gezinin merkezinde yer alan ve
en detayl irdelenen cografi unsurlardir.'®

Baykal Golii ile Ohotsk Denizi arasinda uzanan 1,5 milyon km?lik alan, yiiksek dag siralari, derin
vadilerle ve genis nehirlerle parcalanmis olup, bugiinkii Sibirya ve Uzakdogu Federal Bolgelerinde yer

. Babin, Y. V. Moskvin, V. V. Vidyapin, V. I. Stepanova, M. V. (2005) “Ekonomigeskaya Geografiya Rosii”, Moskova: izdatelskiy
Dom “INFRA-M”
. Dronov, V. P. Gluskovoy, V. G. (2003) “Obstestvennaya Geografiya Rosii”, Moskova: Izdatelstvo “Klassiks Stil”
. Dronov, V. P. Rom, V. Y. (2002) “Geografiya Rosii: Naseleniei Hozyaystvo”, Moskova: Izdatelstvo “Drofa”
13 BADG’1n turizm potansiyeli ile ilgili bakimiz:
. Rappoport, A. V. (2017) “BAM i Razvitie Turizma v Vostognoy Sibiri”, Jurnal: Mir Transporta, Tom: 15, No: 2,2017, s. 108-115
. Evstropyeva O. V. (2016) “Razvitie Turistskoy Sistemi na Baykalskoy Prirodnoy Teritorii”, Jurnal: Geografiya i Prirodnie Resursi,
2016, No: 5, s. 184-195
14 Merakli Tiirk turistler 115 000 Ruble 6deyerek 14 gecelik BADG turlarina katilabilirler ve bu demiryolu giizergahi {izerindeki cografi ve
turistik cekicilikleri gorebilirler. Batida Tayset kentinden baslayan ve doguda Habarovsk kentinde biten bu 4287 kilometrelik demiryolu turu
i¢in bakiiz: https://www.otkrytie.ru/transsib/bam
15 Daha detayli bilgi i¢in bakiniz: https://arzamas.academy/materials/1740
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almaktadir.*® XIX. Yiizyilm ikinci yarisinda Trans-Sibirya Demiryoluna (TSD) paralel uzanan ve onun
kuzeyinden gegen yeni bir demiryolu giizergdhina baglanmamasinin en 6nemli nedenlerinin baginda bu
bolgede kent ve kasaba gibi yerlesmelerinin olmamasi, 1ss1z ve seyrek niifuslu olmasi, yogun ormanlarla
kapl olmasi ve zor cografi kosullarinin tim bolgede egemen olmasidir. Egimli ve engebeli daglik
araziler, yogun Tayga ormanlari, donmus 1ssiz araziler, derin akarsu vadileri, kiiltiirleri ve dilleri
bilinmeyen yerli kiigiik topluluklar, az sayidaki yerlesmeler arasinda ulasim ve haberlesmenin
olmamasi, yirtic1 hayvanlar ve sert Sibirya kosullar1 Carlik Rusya déneminde bu demiryolu giizergahi
ingaatinin siirekli ertelenmesinin baslica nedenleridir. Bolge ile ilgili yetersiz jeolojik, kartografik ve
jeomorfolojik bilgi, ayrica yetersiz teknolojik ve miihendislik alt yap1 da yeni demiryolu giizergahi
ingaatinin Carlik Rusya’da baglanamamasinin nedenleri arasinda yer almaktadir.

1906 yilinda Carlik Rusya’da Trans-Sibirya demiryoluna (TSD) paralel yeni bir demiryolu giizergahina
ihtiyag oldugu tekrar glindeme gelmistir. Aslinda, Rusya ile Japonya arasindaki 1905 savasi bu arayislari
tetikleyen etkenlerin basinda gelir. 1907 — 1914 doneminde V. Polovnikov ve E. Mihaylovskiy gibi
bilim uzmanlar1 Baykal Golii’niin kuzey kesimlerinde olas1 demiryolu giizergahinin yapilma olasiligini
arastirmak icin arazi gezilerinde bulunmuslardir.’” Ayrica 1912- 1915 déneminde P. I. Mihaylovski ve
I. 1. Afonin baskanliginda bir teknik ekip bugiinkii BADG boyunca bazi jeolojik, cografi ve miihendislik
incelemelerde bulunmustur. Fakat zorlu arazi yapisi, olumsuz iklim kosullari, yiiksek daglar, donmus
toprakli sahalar ve derin akarsu vadileri 1930’lu yillara kadar bu incelemelerin teorik temelden
uygulamaya gec¢ilmesini engellemistir. SSCB’nin kurulmasindan sonra ancak 1924 yilinda Sovyet
Bakanlar Kurulu’nda TSD’ya paralel yeni bir demiryolu gilizergdhinin planlari resmi devlet
makamlarinda yer alabilmistir.*® Ozetle, Carlik Rusya déneminde BADG sadece fikir ve planlama
olarak var olmus ama giizergahin yapilmasi i¢in uygulama c¢aligmalart yapilmamis ve fiili adimlar da
atilmamistir. Bu nedenle bu dénem hazirlik ve tartigma donemi olarak tarih kitaplarina yerini almstir.

3.1.2. Erken SSCB Déneminde (1922- 1973 Yillar1) Baykal — Amur Demiryolu Giizergahi

Erken sosyalist donem olarak adlandirilan 1922-1973 donemi SSCB’nin kurulmasi, Stalin’in 6liimii ve
Ikinci Diinya Savas1 gibi énemli tarihsel olaylar ile dikkat cekmektedir. SSCB déneminde ve dzellikle
Ikinci Diinya Savasi oncesindeki yillarda BADG ile ilgili ilk ciddi calismalar yapildig1 iddia
edilebilir.1924 yilinda SSCB Savunma Konseyi, Dogu Sibirya’da yeni bir demiryolu insasi i¢in uzun
vadeli bir plan hazirlayarak onaylamistir. 1924 yilinda kabul edilen bu plan kagit lizerinde de olsa
gelecekte yapilacak "ikinci Transsib" in ana hatlarim ilk kez ortaya koymasi agisindan tarihsel dneme
sahiptir.1926 yilinda demiryollar birliklerine bagli olan Sovyet subaylar ve askerler, bugilinkii BADG
ile ilgili ilk ¢ok boyutlu topografik, jeolojik ve miihendislik incelemeleri ger¢eklestirmislerdir. 1930'Tu
yillarda Irkutsk- Baykal Bolgesini Pasifik Okyanusu kiyilarina baglayacak bir demiryolun ilk
mithendislik projeleri ortaya ¢ikmis ve bdylece ilk kez Baykal-Amur Demiryolu Giizergahi adi resmen
kullanmaya baglanmistir.

13 Nisan 1932 tarihinde SSCB Bakanlar Kurulu ve Halk Komiserleri Konseyi’nin 542 No’lu karari ile
"Baykal Amur Demiryolunun Insas1 Hakkinda" bir resmi yazi yaymlanmis ve bu yazida insaat
caligmalariin belirlenen gilizergahta derhal baglanmasi emredilmistir. 1932 yilinda alinan 542 No’lu
kararla ilk kez BADG calismalarina resmen start verilmis ve ilk demir yolu hatlar1 insa edilmeye
baslanmistir. Boylece 1932 yilinda Skovorodino kdyii yakinlarinda Bamovska istasyonu inga edilmis ve
kuzey yonde, Tinda kasabasi istikametine dogru ilk demir raylar désenmistir. Bamovskaya — Tinda —
Aldan hatt1 daha sonra Kiigiik BADG olarak adlandirilacaktir.®

1933 yilinda Baykal-Amur Demiryolu Giizergahinin gegis rotasi ilk kez harita {izerinde belirlenmis ve
Tayset - Severobaykalsk - Tinda - Urgal - Komsomolsk-na-Amur - Sovetskaya Gavan yerlesmelerini
kapsayacagi anlasilmistir. 1937 yilinda SSCB Bakanlar Kurulu karariyla ikinci kez BADG ile ilgili
yapim emri ¢ikmus ve yeni giizergdhinin Tayset Kasabasi ile Sovetskaya Gavan Limani arasinda
uzanacagl karara baglanmistir. Sovyetler Birligi Komiinist Partisi (SBKP) tarafindan gorkemli bir
sosyalist proje olarak planlanan BADG’1n yapimi i¢in 1937 yilinda “Bamtransproekt” adl1 devlet sirketi

16 Sibirya ve Uzakdogu Federal Bolgelerinin cografi dzellikleriyle ilgili bakimiz: Atasoy, E. (2010) “Federal Bélgelere Gore Rusya’nin Niifus
ve Etnocografya Ozellikleri”, U.U. Fen-Edebiyat Fakiiltesi Sosyal Bilimler Dergisi, Y1l: 11, Say1: 19,2010/2,s. 183 — 219

7 Daha detayli bilgi i¢in bakiniz: http://bam.railways.ru/history.html

18 Daha detayli bilgi i¢in bakiniz: http://rzd-expo.ru/history/Istoriya%20stroitelstva%20BAMa/

19 Daha detayli bilgi i¢in bakiniz: http://rzd-expo.ru/history/Istoriya%20stroitelstva%20BAMa/
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kurulmustur. 1939 yilinda “Bamtransproekt’in” adi degismis ve “Bamproekt” olmus basina da iinlii
miithendis F. Gvozdevskiy getirilmistir.

1930’1u yillarda Sahalin Adasi’nin giiney bolgelerinin Japonya’nin elinde bulunmasi ayrica Trans-
Sibirya Demiryolu’nun Cin sinirina ¢ok yakin mesafede uzanmasi jeostratejik acidan daha giivenilir
ikinci bir demiryolunun ingaat ¢alismalarinin baglatilmasina neden olmustur. Bu nedenle savunma ve
jeopolitik gerekgeler BADG’in yapiminda ¢ok biiyilk Onem tagimaktadir. Japonya’nin hizla
sanayilesmesi ve bu iilkeyle yapilan 1905 savagimin hafizalardan silinmemis olmasi, Cin’in giderek
bolgesel ve kiiresel glice doniismesi, Cin sinirindan daha uzakta yer alan ve daha gilivenli olacak yeni
bir demiryolu giizergahi arayislarinin baslanmasina neden olmustur.® Bir baska deyisle ekonomik
onceliklerden daha ziyade; savunma kaygilari, jeostratejik ve jeopolitik hesaplar sonucunda SSCB
yoneticileri BADG insaatinin baglamasina karar vermislerdir.

1938 yilinda Tayset kasabasindan Bratsk kenti istikametinde yeni demiryolu insaatina baglanmuistir.
1939 yilinda ise Komsomolsk-na-Amur kentinden Sovetskaya Gavan limanina uzanan demiryolu
hattinin hazirlik ¢aligmalar1 baglatilmigtir. 1938 — 1940 doneminde “Bamtransproekt” var giicliyle
Baykal — Cara — Tinda hattinda ¢aligmistir. Bu dénemde demiryolu ingaatinda ¢alistirilmak {izere,
GULAG tutuklu kamplarindan ¢ok sayida mahkam, siyasi muhalif, suglu ve tutuklu getirilerek
“BAMLAG” (Baykal-Amur Demiryolu Kamplari) kurulmustur. Baykal-Amur Demiryolu Kamplarinin
(BAMLAG) kurulmasiyla insaat igleri daha da hizlanmigtir. 1938 yilinda BADG’in ingaat
calismalarinda yaklasik 153 547 tutuklu ¢alistign bilinmektedir.”* BADG insaatinda ¢alisan mahk{m,
siyasi muhalif, su¢lu ve askerleri bazi yazarlar alay edercesine “goniillii kdleler” (Rusga: 100poBOIbHBIC
HeBonbHUKH) olarak adlandirmislardir.?? Ozetle, arastirmaci yazar Aleksey Vulfov’un da soyledigi gibi
baskici Stalin rejimi ve binlerce siirglin edilmis tutuklunun 6zverili ¢alismalari sonucunda BADG’1n
“kan, ter ve kemikler {izerinde insa edilmis olmas1” siiphe gotiirmez bir gergektir.?® 1970°1i ve 1980°li
yillarda emek kahramanliginin sembolii olan BADG, ayni1 zamanda Rusya’nin mega projesi oldugunu
SSCB sinirlari i¢inde yasayan her vatandas farkindaydi. Ama ayni siradan Sovyet vatandaslar binlerce
“goniilli kolenin” kendi ailelerini ve kendi yurtlarini terk ederek, Sibirya’nin donmus topraklarina neden
gittiklerini, oralarda neyi amagladiklarini ve neye hizmet ettiklerini anlamada giigliikk ¢ekiyorlardi
(Fotograf 2).

Fotograf 2: Baykal — Amur Demiryolu Hatt1 Yapiminda Calisanlardan Goriiniimler (Kaynak: URL 2)

20 Bakiniz: Afanasov, O. V. (2016) “Lagerya i Stroitelnii Organizatsii OGPY — NKVD — MVD SSSR Pri Vozvedenii Zapadnogo Ugastka
BAM v 1930-1950-x gg.”, Jurnal Problemi Sotsialno-Ekonomigeskogo Tazvitiya Sibiri, Bratskiy Gosudarstvenniy Universitet, Bratsk
2 BAMLAG ve GULAG kamplarindaki mahk(im sayisi ve iktisadi faaliyetleri ile ilgili bakiniz:
. Garf, F. ve Popov, V., (1992) Gosudarskiy terror v Sovetskoy Rossii 1923-1953, istogniki i ih interpretatsii, Otegestvenniye Arhivi,
1992, ,s.29-54.
. Afanasov, O. V. (2016) “Lagerya i Stroitelnii Organizatsii OGPY — NKVD — MVD SSSR Pri Vozvedenii Zapadnogo Ugastka
BAM v 1930-1950-x gg.”, Jurnal Problemi Sotsialno-Ekonomigeskogo Tazvitiya Sibiri, Bratskiy Gosudarstvenniy Universitet,
Bratsk
. Khairmukhanmedov N., (2007) Stalin Donemindeki Siyasi Muhalifleri Tasfiye Uygulamalar1 ve Calistirma Kamplari, Bilig Dergisi,
Bahar /2007, say1 41, s. 155-174
L] www.memo.ru
22 Rugkin B. A. — Korolev, A. A. (2013) “BAM: Uroki istorii (k 95 Letiyu Sozdaniya VLKSM)”, Jurnal: Znanie. Ponimanie. Umenie, 2013,
No: 3, Moskovskiy Gumanitarniy Universitet, Moskva, s. 136-143
2 Daha detayli bilgi igin bakiniz: https://arzamas.academy/materials/1740
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Alt1 ¢gizilmesi gereken yalin bir ger¢ek daha vardir. BADG, yeterli alt yap1 ¢calismalar1 ve yeterli arazi
incelemeleri yapilmadan belirsizlikler ortaminda acelece baslatilan bir mega proje olarak tarih
kitaplarinda yer almistir. Bu ¢ilgin projenin jeolojik, hidrografik, kartografik, miihendislik ve cografi
arazi incelemeleri yapilmadan, 1930’Iu yillarda hazirliksiz olarak baglatilmis olmasi bugiin de yiiksek
sesle tartisilmaktadir.?*

Insaat malzeme kithgina ve bazi miihendislik sorunlara ragmen, 1940 yilinda Izvestkovaya - Urgal
boliimii demiryolu hatt1 ulasima agilmig, 1945 yilinda ise Komsomolsk-na-Amur kentinden Sovetskaya
Gavan limanina uzanan 442 kilometrelik demiryolu hatti tamamlanmis ve hizmete girmistir. Baykal —
Amur Demiryolu ikinci Diinya Savasi doneminde BADG hattinin dogu béliimii Japonya cephesine
askeri malzeme, tank ve kamyon taginmasinda ¢ok biiyiik rol oynadigi i¢in Rusya agisindan ¢ok dnemli
jeostratejik dnem tasiyan bir hat haline gelmistir. Ikinci Diinya Savasi sonrasi dénemde insaat
caligmalart Tayset - Ust-Kut boliimiinde yogunlasmig. 1947 yilinda Tayset — Bratsk kesimi
tamamlanmis. 1951 yilinda ise Izvestkovaya — Urgal ve Tayset - Ust-Kut demiryolu hatt1 hizmete
girmistir. 1958 yilinda Tayset — Lena arasindaki 692 kilometrelik kesim tamamlanmis ve hizmete
girmistir. Bdylece 1960 yilina kadar BADG’nin bati kanadinin tamamen insa edilip bitirildigi
anlasiimaktadir. Ozetle, 1938 yilinda Tayset ile Bratsk arasinda ilk demir traversler yerlestirildiginden
dolay1, 1938 yili BADG’1n baslangig tarihi olarak kabul edilmektedir. Ayrica 1930 — 1950 dénemimde,
yani 20 yilik bir zaman diliminde BADG hattinin 2 075 kilometrelik kism1 tamamlanmgtir. %

Ikinci Diinya Savasi’ndan kaybeden taraf olarak ¢ikan Japonya Imparatorlugu hem Sahalin Adasi’mi
hem de Kuril Takimadalarin1 kaybetmis ve bu degerli araziler galip taraf olan SSCB topraklarina dahil
edilmistir. Bu kanli savasta 500 000’den fazla Japon asker Sovyet ordusunun elinde esir olarak
hayatlarini siindiirmiislerdir. Bu esir Japon askerilerin neredeyse tamami1 Sovyet ingaat projelerinde ¢ok
agir sartlar altina zorla calistirilmistir. Ornegin, 1945-1948 doneminde BADG insaat ¢alismalarinda en
az 150 000 Japon esir asker gorev aldigi bilinmektedir.?® Bir baska deyisle Sovyet muhalifler ve
tutuklular ile Japon esirler omuz omuza ayni insaat sahalarinda ¢alismislar. Ayrica, 1945-1965
doneminde BADG yapim galismalarinda “Mosgiprotrans”, “Lengiprotrans” ve “Sibgiprotrans” gibi ¢ok
koklii ve biiyilik Sovyet kamu kuruluslar da gérev almislardir.

1950 — 1975 déneminde Dogu Sibirya’da Bratskaya, Irkutskaya ve Ust-limskaya gibi ¢ok biiyiik
hidroelektrik santralleri insaatlar1 yapilmis ve Rusya’nin en biiyiik barajlart ortaya ¢ikmistir. Bu
barajlarin yapiminda BADG hattinin ¢ok biiyiik ekonomik katkis1 ve ulasim destegi olmustur. ikinci
Diinya Savasi’ndan sonra Dogu Sibirya ve Uzakdogu bolgelerinin iktisadi kalkinmasinda, 6zellikle de
yeni fabrikalarin yeni enerji santrallerinin yeni maden ocaklarinin devreye girmesinde demiryollarinin
stratejik bir katkist oldugu belirtilmelidir. 1967 yilinda SSCB hiikiimetinin aldig1 bir kararla BADG
hattindaki insaat faaliyetlerine iktisadi Oncelik ve genis devlet destegi verilmis ve tiim bunlarin
sonucunda mega projedeki yapim isleri hizlanmistir. 1960'larin basinda 1150 kilometreden fazla
demiryolu hatt1 hizmete girmistir.?’ 1964-1975 déneminde Tayset — Lena arasindaki 692 kilometrelik
kesim tamamen elektrikli ulasima agik hale getirilmistir. 17 Kasim 1971 tarihinde Ulastirma ve Insaat
Bakanligi'nin emriyle Skovorodino istasyonunda "Bamstroyput" sorumlulugu altinda ilk modern isci
yerlesmesinin temelleri atilmistir.?®

1960 - 1970 donemi BADG calismalarinda “durgunluk dénemi” olarak tarih kitaplarinda yerini almistir.
Bu dénemde ¢ok az demiryolu hatt1 désenmis ve “yiizyilin projesi” adeta unutulmustur. SSCB ile Cin
Halk Cumhuriyeti arasinda 1969 yilinda yasanan “Damanski Sinir Savasi1”, Cin tehlikesini bir daha
glindeme getirerek 1970’li yillarda BADG caligmalarin tekrar hizlanmasina ve canlanmasina neden
olmustur.

2 Kin, A. A. (2014) “Regionalno — Transportniy Megaproekt BAM: Uroki Osvoeniya”, Sever i Arktika Rossi v Usloviyah Globalniyh
Viyzovov XXI Veka, Region: Ekonomika i Sotsiologiya, 2014, No: 4 (84), s. 55-72

% Daha detayli bilgi i¢in bakiniz: http:/bsk nios.rufenciklodediyahaykalo-amurskaya-magistral

26 Bakiniz: Afanasov, O. V. (2016) “Lagerya i Stroitelnii Organizatsii OGPY — NKVD — MVD SSSR Pri Vozvedenii Zapadnogo Ugastka
BAM v 1930-1950-x gg.”, Jurnal Problemi Sotsialno-Ekonomigeskogo Tazvitiya Sibiri, Bratskiy Gosudarstvenniy Universitet, Bratsk

27 Daha detayli bilgi i¢in bakiniz: https://ria.ru/20190708/1556194636.html

28 Daha detayli bilgi i¢in bakiniz: http://bam.railways.ru/history.html
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3.1.3. Olgun SSCB Déneminde (1974 — 1990 Yillar1) Baykal — Amur Demiryolu Giizergiah

Olgun sosyalist donem olarak adlandirilan 1974 — 1990 dénemine Leonid Brejnev yonetimi damgasini
vurmus ve SSCB’nin dagilmasiyla birlikte bu donem sona ermistir. Ayrica 1974 yilinda BADG ingasi
ile ilgili ¢ok 6nemli bir devlet karar1 alinmistir. 8 Temmuz 1974 tarihinde Baykal-Amur Demiryolu
Giizergahinin ingas1 hakkinda" baglikli SSCB Bakanlar Konseyi Karar1 No. 561 yayimlanmistir. Bdylece
1974 yilindan itibaren BADG devlet yonetiminin Oncelikli insaat projeleri arasinda yer almaya
baslamistir. 1932 ve 1937 yillarinda alinan SSCB Bakanlar Kurulu kararlarindan sonra 8 Temmuz 1974
tarihinde alman BADG kararlar1 {igiincii olup, Sovyet Komiinist Partisi Merkez Komitesi'nin bu
gorkemli projeye verdigi 6nemi ve Onceligi yansitmaktadir.

15 Mart 1974 tarihinde, Sovyet lider Leonid Brejnev Alma-Ata'da yaptigi bir konusmada BADG
projesini “IX. Bes Yillik Sovyet Iktisadi Planin1” iilkenin en 6nemli insaat alan1 olarak tanimlamuistir.
Geng Universiteli 6grencilere ve sosyalist isgilere Sibirya’ya gelmeleri ¢agrisinda bulunan Brejnev
tilkede biiyiik bir is¢i géciliniin baglamasina neden olmusgtur. SSCB’nin dort bir yanindan binlerce kisi
BADG insaat alanina gelip ¢alismalara baslamislardir. 1970-1985 déneminde Komsomol® géniilliileri,
tiniversite 0grencileri ve askerler, Baykal-Amur Demiryolu Giizergdhinin ingasinin ana lokomotif
gbrevini iistlenmislerdir. “Studengenskiy Stroyotryad” adi altinda cok sayida Universite Genglik
Calisma Birlikleri kurulmus, bdylece farkli cumhuriyetlerden gelen ve farkli etnik kimliklere sahip
iiniversiteli gencler insaat alanlarinda omuz omuza ¢alismistir. Farkli inancalara, farkli dillere ve farkli
etnik aidiyetlere sahip gengleri ve is¢ileri kaynastirmak ve tistiin Sovyet vatandasi etrafinda birlestirmek
SSCB yoneticilerin en onemli ideolojik hedeflerinden birini olusturmaktaydi. SSCB hiikiimeti ve
Komiinist Partisi yoneticileri BADG gibi ¢ok uluslu dev projeleri Sovyet bilincini ve sosyalist
ideolojileri yaymak i¢in biiyiik bir firsat olarak gormisler ve bunu biiylik Ol¢iide de basariyla
degerlendirmislerdir.

Bu donemde, farkli kentlerden ve farkli cumhuriyetlerden gelen “Leninist Gen¢ Komiinistler Birligi”
iiyeleri, kendi aralarinda tatli bir rekabet icinde Sovyet Komiinist Partisi Merkez Komitesi'nin emirlerini
uygulayarak kim daha disiplinli, kim daha vatansever kim partiye daha iyi hizmet ettigini kanitlamaya
calismaktadirlar. Ukrayna’dan gelen gengler, tiniversite 6grencileri ve komsomol iiyeleri Urgal kentinin
insasinda, Belarus’tan gelenler Muyakan kasabasini, Letonya’dan gelen Uoyan kasabasini, Estonya’dan
gelenler Kiceru Istasyonu’nu, Ermenistan’dan gelenler Tayuru Istasyonu’nu, Azerbaycan’dan gelenler
Ulkan Istasyonu’nu, Tacikistan’dan gelenler Soloni Istasyonu’nu, Moldavya’dan gelenler Alonku
Istasyonu’nu, Moskova’dan gelen gengler, iiniversite grencileri ve komsomol iiyeleri ise Tinda
kentinin insasinda gorev almislardir.*® Giizergah boyunca yer alan her kasaba ve her istasyon onu yapan
milletlerin kiiltiiriinii ve mimari anlayisin1 yansitmaktadir. Ozetle, BADG insaat alaninda Letonya’dan
Tacikistan’a, Ukrayna’dan Kazakistan’a ve Belarus’tan Glircistan’a kadar tim Sovyet
Cumhuriyetlerden isgiler ve goniilliiler yer almistir. Bu nedenle BADG, SSCB’nin en biiyiik ve en tinlii
milletler aras1 ve kiiltiirler aras1 projesi olarak {inlenmistir.

SSCB’ye iiye olan 15 Cumhuriyetten binlerce geng ve 6grenci gelecegin mutlu komiinist sisteminin inga
edilmesine katki saglamak i¢in soguk Tayga ormanlarinda goniillii gérev almistir. Bu nedenle kapitalist-
emperyalist diinyayla iktisadi yaris ve ideolojik savasta BADG insasinin ayr1 bir onemi vardir. ABD ve
Bat1 Diinyasi ile askeri ve ekonomik rekabetini siirdiiren SSCB’nin diinyaya meydan okuyacak gosterisli
ve zorlu bir projeye ihtiyaci vardi ve BADG bunun i¢in bi¢ilmis kaftandi. Sosyalist sistemin miithendislik
ve teknolojik basarilarini yansitacak bundan daha iyi bir firsat olamazdi (Fotograf 3).

2 Komsomol (Rusga: “Komcomon“tam adi: Bcecowsusiii Jlenunckuit KoMmmyHucTHYecKui cor03  Mononaéxu) “Vsesoyuzny
Leninsky Kommunistichesky Soyuz Molodyozhi”, kisaltma: (BJIKCM), Sovyetler Birligi Komiinist Partisi'nin Genglik yapilanmasi. Erkek
tiyelerine "Komsomolets", kadin iiyelerine "Komsomolka" denir. Komsomol, Gen¢ Komiinistler Birliginin kisaltmasidir. Tam
ad1 “Leninist Geng Koministler Birligi'dir”. Sovyetler Birligi'nde en etkili politik genglik 6rgiitiidiir.

30 Bakiniz: https://cargo.rzd.ru/ru/9787/page/103290?id=11154
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Fotograf:3 BADG’m Dogu Kesimlerinde ve Amur Nehri Uzerinde Yer Alan Bir Képrii (Kaynak: URL 3)

1981 yilinda “Sovyetler Birligi Komiinist Partisinin XVI. Kongresinin” adim tagiyan ve BADG
insaatinda ¢alisan genclere yapilan anketten elde edilen sonuglar ¢ok ilgi ¢ekicidir. Neden Sibirya’daki
BADG ingaati ¢aligmalarina katildiniz sorusuna, ankete katilan gencglerin % 42,6'sinin ideolojik -
vatansever nedenlerle, % 34,3’ii gilic cografi kosullarda ve soguk iklim bdlgelerinde kendi
dayanikliliklarini test etmek igin, % 8,1’ kisisel yeteneklerini ve becerilerini sinamak igin, % 14,2’si
ise para kazanmak ve finansal durumunu iyilestirmek i¢in geldiklerini bildirmislerdir.®* Gériildiigii gibi
sosyalist ideolojiye ve Sovyet Leninist Geng Komiinistler Birligi’ne baglilik, vatana ve gelecegin
komdiinist sisteminin insasina hizmet etmek ankete katilanlarin neredeyse yarisinin BADG’a katilim
nedeni olarak gosterilmistir. SSCB sisteminde ve 1981 yilinda yapilan bu anketin dogruluk pay1 ve
Ozgiir diisiinceyi yansitma olasilig1 dogal olarak tartisilir olmasina ragmen, yine de okuyuculara bazi
ipuclart vermesi agisindan anlamlidir.

1974-1975 doneminde BADG insaatina 20 000 erkek ve kadin gelmis ve 1978 yilinda 30 000°den fazla
geng gorev almistir. 1970’11 yillarda bu zorlu demiryolu gilizergdhi yapiminda SSCB’nin dort bir
yanindan gelen ve 80’den fazla millete mensup olan yilda yaklasik 70 000 kisi ¢alismis veya gorev
almustir.*® Boylece “yiizyilin projesi” bir yandan farkl1 dinlerden farkli bolgelerden ve farkli milletlerden
gelen geng komiinistlerin kaynagmasi icin elverisli bir ideolojik zemin hazirlamis diger yandan da ucuz
is giicli saglayarak yiiksek insaat maliyetlerinin diismesini saglamistir. 1970 ve 1980°1i yillarda BADG
insaat1 alt1 yonden ilerleme saglamistir: Lena istasyonundan doguya; Tinda istasyonundan doguya ve
batiya; Komsomolsk-na-Amur istasyonundan batiya; Novi Urgal istasyonundan batiya ve doguya.

Temmuz 1974’te SSCB Bakanlar Kuruluna bagli BADG 6zel komisyonu kurulmus Ocak 1975°te de
basmma da Konstantin Vladimirovi¢ Mohortov getirilmistir.1974-1986 doéneminde Mohortov
“Glavbamstroy” bagkani olarak ¢ok basarali ¢calismalara imza atmistir. Eylil 1975°te ise SSCB Bilimler
Akademisi biinyesi iginde inlii bilim uzmanlarindan olusan BADG Bilim Kurulu olusturulmus ve
basima da Ermeni kdkenli akademik Abel Gezevig Aganbegyan getirilmistir. Aslinda Aganbegyan bu
gorevi sadece 1974-1987 doneminde siirdiirmiistiir. Mihendisler, jeologlar, kartograflar ve
hidrograflarla birlikte bu Bilim Kurulu iiyeleri gorkemli insaat ¢aligmalarindaki sorunlari ¢ozmede aktif
gorev almuslardir.® 25 Temmuz 1978 tarihinde Baykal-Amur Demiryolu Giizergahi insasmin
siirdiiriilmesi hakkinda" baglikli SSCB Bakanlar Konseyi Karar1 No. 798 yaymlanmistir. 1978 yilinda
alinan siyasi karar, SSCB doneminde BADG ile ilgili yayinlanan toplam bes karardan dordiinciisiinii
olusturmaktadir.*

31 Rugkin B. A. — Korolev, A. A. (2013) “BAM: Uroki istorii (k 95 Letiyu Sozdaniya VLKSM)”, Jurnal: Znanie. Ponimanie. Umenie, 2013,
No: 3, Moskovskiy Gumanitarniy Universitet, Moskva, s. 136-143

32 Bakiniz: https://ria.ru/20190708/1556194636.html

33 Bakiniz: htp://bsk nios.ru/enciklodediya/baykalo-amurskaya-magistral

34 Daha detayli bilgi i¢in bakiniz: http://bam.railways.ru/history.html
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1970-1990 doneminde, demiryolu hatlarinin désenmesi ile birlikte Dogu Sibirya ve Uzakdogu
bolgesinde biiyiikk bir iktisadi, demografik ve kiiltiirel degisim yasanmistir. Demiryolu gilizergahi
boyunca ¢ok sayida yeni yerlesme, yeni kiiltiir merkezi, yeni sanayi ve maden kasabasi kurulmustur. Bir
yandan fabrikalar, ticaret merkezleri, barajlar, tiineller, maden ocaklar1 ve termik santraller, diger
yandan da yeni sinemalar, miizeler, okullar, hastaneler, sanat merkezleri ve spor merkezleri insa edilerek
bolgenin kiiltiirel ve ekonomik yapisi kokten degismeye baslamistir. Ukrayna, Belarus ve Rusya’dan
gelen isciler ve gengler aile kurarak ve kalici olarak BADG yer alan kentlere yerleserek bolgenin etnik
yapisini ve demografik 6zelliklerini de kokten degistirmiglerdir. Rusya i¢indeki i¢ go¢ler sonucunda, bir
yandan BADG bolgesinde Slav ve Rus niifus oranlar yiikselmis diger yandan da Buryat, Evenki,
Dungan ve Yakut gibi yerli halklarin niifus oranlart giderek azalmistir. Bir baska deyisle, Rus dilinin,
Ortodoks inancinin, Slav kiiltiiriiniin Dogu Sibirya ve Uzakdogu bdlgelerinde yayilmasinda ve bolgenin
Ruslagtirilmasinda BADG’1n biiyiik rol oynadigim1 ve bu durumun Ruslar igin énemli bir jeopolitk
hamle oldugu sdylenebilir.

14 Eylil 1975 tarihinde “Tinda — Cara Demiryolu Hatti’nda” "giimiis ray baglantis1" ger¢eklesmistir.
Ayni yilin sonunda Aralik ayinda “Ust Kut — Zvezdniy Hatt1” hizmete girmistir. Kasim 1976°da “Bam
— Tinda Hatt1”, Ekim 1977°de ise “Tinda — Berkakit Demiryolu Hatt1” ¢alismaya baglamistir. Boylece
Saha Cumhuriyetinin bagkenti olan Yakutsk kentine giden Kii¢ilk BADG hattinin 220 kilometrelik
bolimii tamamlanmistir. 1980 yilinda Komsomolsk-na-Amur kenti ile Berezovka arasindaki 199
kilometrelik demir yolu hatt1, 1981 yilinda ise Lena ile Nijneangarsk arasindaki 556 kilometrelik demir
yolu hatt1 hizmete girmistir. 1982 yilinda 303 kilometrelik Urgal — Berezovka hatti, 1984 yilinda ise 136
kilometrelik Tinda — Dipkun hatt: tamamlanmistir. Ozetle, 1980°1i y1llarda BADG hattindaki calismalar
daha da hizlanmigtir. 1981 yilinda 556 km, 1982 yilinda 303 km. ve 1984 yilinda 136 km. demiryolu
hatt1 hizmete girmistir.>®

1 Ekim 1984 tarihinde, Kuanda kavsagindaki demir raylarda, ¢ok uzun zaman beklenen, "altin baglant1"
gerceklesmistir. Yaklasik 10 y1l boyunca BADG’1in dogu ve bati yakalarinda ¢alisan isgiler en sonunda
bir araya gelerek dogu ve bati giizergahlarin1 demiryollari ile birlestirmeyi basarmiglardir. 27 Ekim 1984
tarihinde BADG’1n “proje baskenti” olan Tinda Kenti’nde, gésterisli bir Sovyet Komiinist Partisi
Mitinginde BADG’1n tamaminda demir yolu ulasimina agildig1 duyurulmustur.*®

1 Ekim 1984 tarihinde SSCB’deki tiim gazeteler sosyalizmin yeni zaferini gururla duyurmuslar: yiizyilin
projesi BADG tamamlandi. Aslinda, basin-medyanin reklam kokan haberlerine ragmen, Moskova
yetkilileri projenin tam olarak bitirilemedigini ve giizergahin kullanima agilmadigini gayet iyi
biliyorlardi. Brejnev’in iktisadi durgunluk yillarinda kalabalik sosyalist kitleleri heyecanlandiracak
satafatli bir habere ihtiyac1 vardi ve BADG’1n bitis haberi tam da bu donemde 6ne ¢ikt1. 1984 yilindaki
resmi agilistan bes yil sonra 1989 yilinda BADG Ulastirma Bakanligina devredildi ve diizenli olarak
caligmaya basladi. Aslinda 15 kilometrelik zorlu Muyskiy Tiineli’nin 2003 yilinda bitimiyle birlikte
BADG’1n tam olarak bittigi sdylenebilir. Bu nedenle bugiinkii Rus kaynaklarinda BADG’1n bitis tarihi
1984 yili degil 2003 yili olarak gosterilmektedir. 12 Temmuz 1985 tarihinde Baykal-Amur Demiryolu
Glizergahinin ingasinin devam edilmesi hakkinda" baglikli SSCB Bakanlar Konseyi Karar1 No. 651
yayinlanmistir. Aslinda bu siyasi karar SSCB déneminde BADG ile ilgili son besinci karardir. Bu karar1
alan Sovyet yoneticiler sadece 4-5 yil iginde SSCB’nin ansizin dagilacagini ve Sovyet sisteminin
cokecegini ongdrememislerdi.

1986 yilinda 206 kilometre uzunlugundaki Larba — Ust Nyujka Hatti, 1987 yilinda 179 kilometrelik
Nijneangarsk — Noviy Uoyan Hatti, 1988 yilinda 102 km. Noviy Uoyan — Angarakan Hatti, 1989 yilinda
102 kilometrelik Angarakan — Taksimo hatt1 hizmete girmistir. 1975 — 1990 déneminde BADG’1n
biiyiik bir boliimii elektrik baglantisina kavusmustur. Boylece SSCB parcalanmaya basladiginda biiyiik
olciide tamamlanmis olan BADG’m 1,5 mliyon km?®’lik genisliginde bir alanin (Tiirkiye’nin iki kat:
biiytikliigiinde) ulasim ve iktisadi hizmetlerini karsiladig1 anlagilmaktadir (Harita 2).

35 Daha detayli bilgi igin bakiniz: http://rzd-expo.ru/history/Istoriya%?20stroitelstva%20BAMa/

36 Bakiniz: https://ria.ru/20190708/1556194636.html
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Harita 2: Baykal — Amur Demiryolu Giizergahi (ArcGIS Ortaminda Cizilmistir)
3.1.4. Postsovyet Doneminde (1991 Yili ve Sonrasi) Baykal — Amur Demiryolu Giizergahi

1990 — 2000 donemi tiim BADG tarihinde en soniik ve en durgun donem olarak tarih kitaplarinda yerini
almistir. SSCB’nin parcalanmasi, tiim {ilkeyi etkileyen derin demografik ve ekonomik kriz, devlet
yoOnetiminin kararsizligi ve giigsiizliigii XXI. yiizyilin basinda BADG ¢alismalarmin dondurulmus
olmasinin en biiyiik nedenleridir. Ancak 2000-2005 déneminde BADG bdlgesindeki calismalarin tekrar
basladig1 goriilmiistiir.

BADG hem Rusya’nin hem de diinyanin en biiyiik en zorlu ve en masrafli ulasim projelerinden biridir.
Bu projenin otoyol ve yol kenari yollarinin insas1 sirasinda, yilda 570 milyon m*ten fazla toprak
aktarilmis; akarsulari ve derin vadileri asmak i¢in 2.230’dan fazla koprii insa edilmis; 5.000
kilometreden fazla kara yolu dosenmis; 200°den fazla tren istasyonu ve 60’tan fazla yeni yerlesme insa
edilmis; toplam alan1 570 000 m®nin iizerinde olan konut alan1 yapilmustir.>’

BADG ve yakin ¢evresinde yiizlerce yeni okul, spor merkezi, hastane, postane, kamu binasi, anaokulu
ve kiiltiir merkezi acilmistir. Baslangicindan bitisine kadar BADG’ta yaklasik 2 milyon kisi calistigi
bilinmektedir. 1978 ile 1990 yillar1 arasinda, BADG’1inda 279 milyon ton mal, 112,7 milyon ton kémiir,
65,4 milyon ton kereste ve 33 milyon yolcu taginmigtir. 2017 — 2020 déneminde BADG’ta yillik
ortalama 20 — 25 milyon ton mal tasinmustir.® 1 Ocak 1991 itibariyle BADG 1n toplam maliyeti 17,7
milyar Rubleye ulagmistir. Rusya’daki yeni idari yapilanmaya bagli olarak iilkede yeni idari bolgeler
olusturulmustur. Bdylece Temmuz 1996’da BADG’mn dogu kesimleri Uzakdogu Demiryollari
sorumluluguna bati kesimleri ise Dogu Sibirya Demiryollar1 sorumluluguna verilerek, aradaki isletme
sinir1 Hani kasabasinin hemen batisindan gegirilmistir® (Fotograf 4).

37 Daha detayli bilgi i¢in bakiniz: https://im.kommersant.ru/ISSUES.PHOTO/OGONIOK/2019/025/sch3.jpg
38 Bakiniz: https://quote.rbc.ru/news/article/5d24c26e9a79471c4d6e2817

39 Bakiniz: https://ria.ru/20090427/169317712.html
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Fotograf 4: Baykal —Amur Demiryolu Giizergahindan Gériiniimler (Kaynak: URL 4)

BADG ana ingaatin1 tamamlama veya bitis tarihi, Severo-Muysk tiinelindeki trafigin acildigi 5 Aralik
2003 tarihi olarak kabul edilmektedir. Bir miihendislik harikasi olan ve Buryat Cumhuriyeti sinirlari
icinde yer alan Severo-Muysk, 15 kilometreden fazla uzunlugu ile Rusya'nin en uzun, diinyanin ise
besinci en uzun tiinelidir. Insaat ve miihendislik zorluklari, olumsuz iklim kosullar1 ve ¢ok sayida
jeomorfolojik engel goz oniine alindiginda, tiinelin Rusya sinirlari igindeki bir benzeri yoktur. Sonug
olarak, donmus permafrost topraklar, bol miktarda yeralti dereleri, egimli ve engebeli araziler,
heyelanlar ve tektonik faylar Severo-Muysk tiinelinin bitirilmesini engelleyememistir.

Rusya’da sosyalist sistemden liberal-kapitalist sisteme gecis doneminde (1990-2000 yillar1i) BADG
adeta unutulmustur. Bir¢ok Rus uzman, iilkedeki derin siyasi ve ekonomik doniisiimlerin baslamasiyla
1990 sonras1 donemde devletin BADG 'a olan iktisadi ve jeopolitik ilginin keskin bir sekilde azaldigim
diisiinmektedirler. Hilkiimet yetkilileri ve siyasetgiler milyonlarca dolar para harcanarak insa edilen
demiryolu giizergahi lizerindeki insanlar1 ve onlarin ylzlestikleri sorunlar1 pratikte unutmuslar. Bu
nedenle de XXI. yiizyilin basinda gazeteciler BADG projesine alay edercesine "Higbir Yere Giden Yol"
adin1 vermislerdir. Ilgisizlik ve parasizlikla yiizlesen, kimseye faydasi olmayan ve “higbir yere
ulasamayan” pahali, gosterisli ama islevsiz bir yol.

XXI. yiizyilin basinda BADG durgunluk ¢agiin sembolii ve sosyalist sistemin ¢okiis nedenlerini
yansitan kocaman ve islevsiz bir teknolojik anita doniismiistiir. Ciplak gercek sudur ki, cok yogun
caligmas1 gereken modern bir demiryolu gilizergahi olarak planlanan BADG, 8’den daha az giinliik tren
hareket kapasitesiyle Rus yoneticilerde tam bir hayal kirikligi olusturmustur. Modern, islevsel ve
hareketli giizergadh beklentilerinin yerini eskimis, teknolojik sorunlarla bogusan pasif bir ulasim hatti
almigtir. Tiim bu hayal kirikliklarina ragmen Rusya hiikiimeti inatla BADG’tan vazgegmemis ve yeni
hatlar inga ederek 2000-2020 déneminde de projeyi genisletmeyi stirdiirmustiir.

4 Ocak 1992 tarihinde Rusya Hiikiimeti " BADG c¢aligmalarinin bitirilmesi ve Berkakit - Tommot -
Yakutsk demiryolu giizergahinin tamamlanmasi hakkinda" resmi bir karar almistir.** SSCB déneminde
alman bes hiikiimet kararindan sonra BADG ile ilgili alinan altinci karar Postsovyet doneminde
demiryolu giizergahi ile ilgili ele alinan ilk resmi hiikiimet kararidir. Devletin en iist katinda alinan bu

40 http://pravo.gov.ru/proxy/ips/?docbody=&prevDoc=102071462&backlink=1&&nd=102013967
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karar dogrultusunda Kiiciik BADG veya Amur-Yakutsk Dermiryolu Giizergahi*! olarak adlandirilan
hattin Saha Cumbhuriyetinin bagkenti olan Yakutsk kentine kadar tamamlanmasina, daha sonraki
donemde ise Ohotsk kiyisindaki Magadan Limani’na kadar uzatilmasina karar verilmistir. BADG ile
ilgili siyasi kararlar bunlarla sona ermemistir. Demiryolu giizergdhinin gelistirilmesi ve
modernlestirmesi ile ilgili 16 Haziran 1997 tarihinde Yedinci Hiikiimet Karari, 19 Ocak 1999 tarihinde
Sekizinci Hiikiimet Karart ve 17 Mart 1999 tarihinde de Dokuzuncu Hiikiimet Karar1 alinmigtir. Tiim
bu alinan kararlar sonucunda, Neryungi ile Tommot arasindaki hat 2004 yilinda, Tommot ile Nijniy
Bestyah arasindaki hat ise 29 Temmuz 2019 tarihinde tiimiiyle tamamlanmis ve ulasim hizmetine
acilmigtir. 2025 yilina kadar da bu hattin Saha Cumbhuriyeti’nin bagkenti olan Yakutsk kentine
uzatilmasi planlanmaktadir. Ozetle, 2020 yilinda Amur-Yakutsk Dermiryolu Giizergah1 neredeyse
bitmek {izeredir.*?

Tiim elestirilere ragmen BADG XXI. yiizyilda da biiylimeye ve uzamaya devam etmektedir. Bugiin ise
Nijniy Bestyah — Moma — Magadan Demiryolu gilizergdhinin 2030 yilina kadar tamamlanmasi igin
yogun caligmalar yiiriitiilmektedir. Rusya Ulagim Bakanliginin gelistirdigi ve onayladigi “2030 yilina
kadar demiryolu tagimaciligi gelistirme stratejisi” planina gore Oniimiizdeki 10 yillik zaman dilimi
icinde yeni demiryollari ile Ohotsk Denizi kiyisindaki Magadan Limanina ulagilmalidir. Béylece Tinda
— Yakutsk — Magadan Demiryolu giizergahinin faaliyete ge¢mesi ile birlikte, Trans Sibirya ve BADG
giizergahindan sonra Biiyiik Okyanusa tiglincii ticaret ve ulasim kapisi da agilmig olacaktir. Rusya’nin
yiizyillik riiyast ise demiryolunu Anadir kentine ve Cuk¢i Yarimadasi’na kadar uzatip oradan Bering
Bogazi’nin altindan bir tiinelle Alaska Yarimadasi’na ve ABD’ye kadar uzatmaktir. Béylece Asya ile
Kuzey Amerika kitalar1 ve ABD ile Rusya ilk kez bir demiryolu giizergdhi ile birbirlerine baglanmis
olacaklar.

Saha Cumbhuriyeti’nin giiney ve orta kesimlerinde yer alan zengin komiir, elmas, fosfat, demir ve diger
maden yataklarinin kullanimi ve diinya pazarlarina ulagsmalari agisindan kuskusuz Amur-Yakutsk
Dermiryolu Giizergahi biiyiik stratejik 6neme sahiptir. Bir bagka anlatimla 2050 yilina kadar Biiyiik
BADG ve Kiigiik BADG sayesinde Rusya devleti, Biiyiikk Okyanusa ii¢ koldan ¢ikis saglayacaktir.Bu
durum Rusya igin son derce onemli ve bir o kadarda stratejik bir hamledir. Rusya hiikiimeti uzun
zamandir Sahalin Adasii kopriiyle veya yer alti tiineliyle Asya ana karasina baglamayi planlamaktadir.
Ulasim koridorlar1 araciliyla Sahalin Adasi’min Rusya’ya demiryolu ile baglantisi saglanabilirse
kuskusuz BADG’1n iktisadi islevi ve jeopolitik énemi daha da artacaktir. Sonug¢ olarak, Sahalin
Adasi’ndaki zengin petrol ve dogal gaz yataklarin Japonya ve Rusya’ya pazarlanmasinda bu yeni ulagim
giizergahina biiyiik rol diisecektir. Bu durum Rusya’nin dogu kiyisinda jeostretejik onemini daha da
etkin hale getirecektir. Oniimiizdeki ¢eyrek yiizy1lda Rus demiryollarmin Sahalin Adasina ve Ohotsk
Denizi kiyilarina ulagip ulasmayacaklarini ancak zaman denilen sihirli kavram gdsterecektir.

1938 yilinda baslatilan BADG 2003 yilinda tamamlanmigtir, yani ingaat ¢alismalar yaklagik 65 yil
sirmiistiir. Korkung paralar ve biiyiilk yatirnmlar yutan bu projenin maliyeti 2015 yilindaki
hesaplamalara gore 52 milyar dolar1 asmaktadir.*® Stalin déneminde baslatilan ve Putin doneminde
bitirilen bu 65 yillik projede ka¢ mahkim calistirildi, kag kisi 61dii veya sakatlandi, kag kisi siirgline
gonderilerek somiiriildii asla bilinmeyecektir. Ama binlerce is¢inin emegi, kan1 ve 6zverili ¢abasiyla,
binlerce gencin ve 0&grencinin alin teriyle, binlerce komiinist ve miihendisin fedakarliklariyla
tamamlandig1 herkesge bilinmektedir. SSCB’ye iiye olan 15 Cumhuriyetten gelen binlerce is¢i ve
goniilli disinda, Bulgaristan, Macaristan ve Mogolistan’dan gelen gengler ve isciler de BADG
projesinde aktif gorev almislardir. Bu nedenle BADG hem bir uluslararasi katilimli projesidir hem de
sosyalist devletlerarasindaki dayanismay1 ve yardimlasmay1 afise eden bir jeostratejik, ideolojik ve
teknolojik meydan okumadir. Yaklasik 65 yil stirmiis 2 milyon kisinin emegi ile ortaya ¢ikmis ve
maliyeti 52 milyar dolar1 asmis diinyanin en ¢ilgin ve en pahali ulasim yapitidir. Diinya ulagim
miihendisliginde bagka bir 6regi olmayan BADG, hem SSCB hem de Rusya tarihinde en pahali ve en
maliyetli alt yap1 projesi unvanini almustir.

41 Kuzey-giiney istikametinde uzanan “Kii¢iik BADG” veya diger adiyla “Amur-Yakutsk Dermiryolu Giizergahi” iizerinde yer alan baslica
yerlesmeler sunlardir: Tinda, Ayam, Okurdan, Hatimi, Taejnaya, Aldan, Kuranah, Tommot, Verhnaya Amga, Olen, Kerdem, Nijniy Bestyah
ve Yakutsk.

42 «“Amur-Yakutsk Dermiryolu Giizergdhi” Tinda — Neryungri — Tommot — Nijniy Bestyah - Yakuts kentlerini birbirlerini demiryolu ile
baglamaktadir. Oniimiizdeki donemde bu giizergahm Ohotsk denizindeki Magadan limanina kadar uzatilmas: beklenmektedir.

43 Bakiniz: https://svastour.ru/articles/puteshestviya/rossiya/sibir/baykalo-amurskaya-magistral.html
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SSCB’nin ulagim politikalarini belirleyen Moskova’daki yonetici kadrolarin baginda olan Nikolay Grom
BADG projesinin bitiminden sonra dahi o zorlu yillar1 unutamamis ve o insaat donemde farkli
cumhuriyetlerden gelen isgiler arasindaki dayanigmay1 6zlem ile sdyle hatirlamaktadir:

“BADG projesinde benim igin en keyifli en unutamadigim hatira, demiryolu is¢ilerinin
giiliimseyen yiizleri ve tiikenmeyen coskusuydu. SSCB den, yani maalesef dagilan eski biiyiik
memleketimizin her cumhuriyetinden her bolgesinden BADG a gelen insanlarin coskusunu,
dayamgmasini ve ozverili calismalarint hala hatirlyyorum. Bu fedakar insanlar baski veya zorlu
goreviendirmelerle buralara gelmediler, yiireklerinin ¢agrisiyla ve en onemlisi de goniillii
olarak Sibirya’ya ¢alismaya geldiler. Santiyede biiyiik bir dostluk ve yardimlasma hiikiim
suriiyordu. Gergekten de farkly milletleri ve farkh kiiltiirleri bir araya getiren uluslararasi bir
santiyeydi. BADG projesini, Ruslar, Ukraynalilar, Kazaklar, Giirciiler, Ermeniler,
Moldovalilar, Belaruslar, Azeriler, Ozbekler, Tacikler ve iilkemizin diger milletlerinden gelen
ozverili ig¢iler yarattilar. BADG'daki dayanismayr ve kardesligi ben hi¢bir yerde gérmedim ve
hissetmedim, muhtemelen de hayatimin sonuna kadar da bir daha asla géremeyecegim. ™

Bazilar1 bu igten sdylenen sozleri abarti olarak gorebilir, bazilart bu sézleri saf sosyalist diigsiince olarak
damgalayabilir, ama bu sozler her seyden Once gegmiste yasanan bir sisteme Ozlemi ve baglilig
yansitmaktadir, giizel yasantilara, 6zverili ¢aligmalara, vatansever kahramanlara ve kardes dayanigmaya
hayranlig1 yansitmakta, sosyalist sistemin bir pargasi olmanin gizlenemeyen 6zlemi yansitmaktadir. En
onemlisi de Nikolay Grom’un sézleri BADG projesinin goriinmeyen arka yiiziinii ve gdlgede kalan
sosyalist ideolojik ruhunu aydinlatmaktadir.

Asagidaki satirlarda bu projeye hem olumlu hem de olumsuz yansimalar penceresinden bakmaya
calisiimistir. Boylece, yiizyilin dev projesinin hem avantajlart hem de baslica dezavantajlari tartigilmaya
acilmugtir.

3.2. Baykal-Amur Demiryolu Giizergahmm Bashca Avantajlar1 ve Olumlu Ozellikleri

Carlik Rusya doneminde tartisilan ve SSCB doneminde insa edilen BADG, Sovyet Cumhuriyetlerinin
dagilmasindan sonra yeni Rusya Federasyonu sinirlari i¢inde kendini bulmustur. Postsovyet doneminde
Rusya Hiikiimetleri BADG projesini ne gérmezden gelebilirdi ne sokiip atabilirdi ne de elestirip
kapatabilirdi. Rus yetkililerin bu projeyi yenilemek, modernlestirmek ve slirdirmekten baska bir
secenegi yok gibiydi. Yiiksek maliyetlere ve 6denen korkung bedellere ragmen bu proje devam
ettirilmeli, Rus ekonomisine gii¢c ve para kazandirilmasi yani sira {ilkenin jeostretejik onemini de
artirmaliydi. Jeopolitik agindan da diisiiniildiigiinde; Japonya, Giliney Kore ve kalabalik niifuslu Cin
topraklarina yakin mesafede bulunan 1ssiz bolgelerin kalkinmasini hedefleyen BADG, bugiin Rusya’nin
Pasifik iilkeleriyle izleyecegi dis iliskilerinin ve uluslararasi ticaretin temel yapi taslarindan birini
olusturmaktadir. Bu nedenle, 2050 yilina kadar bu gorkemli projenin genisletilmesi ve
modernlestirilmesi tiim Rusya hiikiimetlerinin 6ncelikli iktisadi hedefleri arasinda gelecekte de yer
almaya devam edecektir.*®

Rusya’nin Biiyilk Okyanus kiyilarina agilan iki onemli ticaret kapisi vardir. Biri Trans-Sibirya
Demiryolu®® (Rusga: Tpanccubupckas maructpanb, Tpanccu6, Transsibirskaya magistral), digeri ise
BADG’dir. 2002 yilinda tamamen elektrikli durumuna getirilen Trans-Sibirya Demiryolu (TSD) 9 288
kilometrelik uzunlugu ile tamami bir devlet i¢inde yer alan diinyanin en uzun demiryolu glizergahini
olusturmaktadir.’ Fakat dogu-bati istikametinde uzanan bu iki biiyiik demiryolu giizergahi

44 Bakiniz: https://tass.ru/bam-40

45 Daha detayh bilgi igin bakiniz: https://www.bbc.com/russian/russia/2014/07/140708_baikal_amur_40_anno

46 Trans Sibirya Demiryolu Giizergéhu ile ilgili bakiniz:

. Demir, S. ( 2013) “Vladivostok Demiryolu Hatti ve Rusya Ekonomisi”, Sosyal ve Beseri Bilimler Dergisi, Cilt 5, No 2, 2013, s. 482 — 491

. Kibalov, E. B ve Bikadorov, S. A. (2018), “Transsib i BAM: Sistemniy Vzglyad na Problemu Poviseniya Konkurentnosposobnosti”,
Vserosiyskiy Ekonomigeskiy Jurnal EKO, No: 46 (1), July 2018, s. 5-25

. Ruban V. (2017) “Problems Of Socio-Economic Development Of The Regions Of The Territorial And Branch System Of The Project
For The Modernization Of The Baikal-Amur Mailme”, Transport Business In Russia, Ne3, 201

. Petrunina J. V. (2013) “Transsib i BAM v Razvitii Mejdunarodnih Tranzitnih Perevozok po Marsrutu Aziya — Evropa”, Jurnal: Teoriya
i Praktika Obsestvennogo Razvitiya, 2013, No: 3, Moskva, s. 140-143

47 Daha detayh bilgi i¢in bakiniz:
. Petrunina J. V. (2013) “Transsib i BAM v Razvitii Mejdunarodnih Tranzitnih Perevozok po Marsrutu Aziya — Evropa”, Jurnal:

Teoriya i Praktika Obsestvennogo Razvitiya, 2013, No: 3, Moskva, s. 140-143
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karsilastirildiginda ve Baykal Golii ile Pasifik Kiyilar1 arasindaki mesafe hesaplandiginda, BADG
hattinin Trans-Sibirya Demiryolu hattindan yaklasik 500 km. daha kisa ve daha ekonomik oldugu
goriilmektedir. BADG hattinin ikinci biiyiik avantaji ise Cin devlet sinirindan 700 — 1000 km. daha
uzakta yer almasidir. Bir baska deyisle, Trans-Sibirya Demiryolu hattinin Cin sinirina ¢ok yakin
mesafede gegmesi bazi jeopolitik riskler olustururken, BADG hattinin sinir bdlgesinden uzak Rusya’nin
derinliklerinden gegmesi 6nemli bir jeopolitik avantajdir.

SSCB’nin en iinlii, en pahali ve en tartigilan projesi olan BADG, Sovyet yonetiminin en gurur duydugu
mega projesi olarak tarih kitaplarina yer almistir. Genel olarak, BADG ¢ok boyutlu ve ¢ok islevli bir
iktisadi kompleks olarak algilanabilir. Bu ¢ok boyutlu ve gorkemli iktisadi kompleksin ulusal 6lgekte
asagidaki onemli rol ve islevleri vardir:

* Dogu Sibirya ve Uzakdogu bolgelerinin genis ama seyrek niifuslu ve bakir bdlgelerinde bulunan
zengin dogal kaynaklarina agik erigim,

* Rusya topraklarinda dogu — bati istikametinde kitalar aras1 demiryollari ile mal ve yolcularin
taginmasini 10 000 km'yi asan bir giizergahta ekonomik olarak saglamak,

*  Trans Sibirya Demiryolunun yiikiinii hafifletmek ve bu giizergéhta miicbir sebep durumlarinda
olusacak bir olumsuzluk sonucunda yedek giizergah olarak devreye girmek,

«  Dogu Sibirya, Saha Cumhuriyeti ve Uzakdogu bdlgelerinde uzanan yaklasik 1,5 milyon km? lik
soguk ve seyrek niifuslu arazinin, degerli hammadde rezervlerini, yakit ve enerji kaynaklarini,
maden ve orman kaynaklarini sanayi merkezlerine ve biiyiik kentlere ulastirmak,

* Dogu Sibirya, Saha Cumhuriyeti ve Uzakdogu bdlgelerindeki geri kalmig ydrelerin
canlanmasini, niifuslanmasini, zenginlesmesini ve ekonomik kalkinmasini tetiklemek,

* Dogu Sibirya, Saha Cumhuriyeti ve Uzakdogu bolgelerinde hizla gelisen madencilik,
ormancilik, komiir ve enerji tiretimi, metaliirji, petro-Kimya sanayi, kagit ve orman {riinleri
sanayilerini ulasim baglantilariyla desteklemek.

* Dogu Sibirya, Saha Cumhuriyeti ve Uzakdogu bdlgelerinde rekreasyon ve turizm
faaliyetlerini*® desteklemek.

* Dogu Sibirya, Saha Cumhuriyeti ve Uzakdogu bdolgelerinde yasayan yerli etnik topluluklarinin
(Evenki, Buryat vb.) yasam kalitesini ve gelirini yiikseltmek.

Doguda Biiyiik Okyanus, kuzeyde Arktik Okyanus ve batida Atlas Okyanusun i¢ denizlerine agilan
Rusya, ii¢ farkli okyanusa kiyisi olan ve sansli cografi konuma sahip iilkelerden biridir. Doguda Japon
ve Ohotsk Denizi’ne, batida ise Karadeniz ve Baltik Denizi’ne kiyisi olan Rusya, Avrasya ana karasinin
dogu-bat1 giizergahindaki en 6nemli ulasim koridorlarindan biri olmaya adaydir. Biiyliik BADG, Kiigiik
BADG, TSD ve Amur — Yakutsk Hatti’n1 birlesik bir demiryolu giizergahi olarak tamamlamak ve
hizmete sokmak, hayal edilen dogu-bati ulasim koridorunun belkemigini olusturmaktadir. Dogu
Asya’dan ve Dogu Rusya’dan ihracat mallarin1 kuzeydeki Arktik Deniz Yolu ile tasinmasi veya
glineyden Hint Okyanusu iizerinden ve Siiveys Kanal1 araciliyla Avrupa iilkelerine ulastiriimasi hem
daha uzun zaman kayb1 hem de daha yiiksek maliyetlerle yapildigindan dolayi, BADG — TSD giizergahi
ekonomik bir alternatif olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Bir baska deyisle, BADG — TSD giizergahi
kullanilarak ayni mallarin Avrupa’ya tasinmasi hem zaman hem de sermaye tasarrufu saglamaktadir.
Bu nedenle Avrasya pazarinda Cin ile biiyiik bir ulasim rekabetine giren Rusya, Ipek Yolu gibi diger
stratejik projelerin Oniine gecip, alternatif ulasim giizergahlart devreye sokmay1 planliyorsa, mutlaka
Biiyiik BADG, Kiigiik BADG, TSD ve Amur — Yakutsk hattini tamamlamali ve modernlestirilmelidir.
Ornegin Japon Denizi kiyilarinda yer alan Vladivostok Limani’ndan yiiklenen mal ve iiriinler dogu-batt

. Kibalov, E. B ve Bikadorov, S. A. (2018), “Transsib i BAM: Sistemniy Vzglyad na Problemu Poviseniya Konkurentnosposobnosti”,
Vserosiyskiy Ekonomigeskiy Jurnal EKO, No: 46 (1), July 2018, s. 5-25

. Dronov, V. P. Gluskovoy, V. G. (2003) “Obstestvennaya Geografiya Rosii”, Moskova: izdatelstvo “Klassiks Stil”

. Dronov, V. P. Rom, V. Y. (2002) “Geografiya Rosii: Naseleniei Hozyaystvo”, Moskova: izdatelstvo “Drofa”

48 BADG 1n turizm potansiyeli ile ilgili bakiniz:
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istikametinde uzanan demiryolu giizergahlar1 kullanilarak, sadece 11 giinde Polonya veya Finlandiya’ya
ulagsmaktadirlar.*® Baska higbir ulasim giizergdhinin bu kadar kisa bir zaman diliminde Japon Denizi
kiyilarindaki mallarin Baltik Kiyilari’na ulagsmasim saglayamadigini hem Rus hem Cinli hem de Avrupa
Birligi yetkilileri bilmektedir.

Rusya Ulasim Bakanlhigmin gelistirdigi ve onayladigi “2030 yilina kadar demiryolu tagimaciligi
gelistirme stratejisi” planina gore BADG hattinda taginan yiik miktarinda ve trafik hacminde iki veya
tic kat artis hedeflenmistir. Ama bu yiiksek hedeflere ulasilip ulasilamayacagini simdiden sOylemek
zordur. Ayrica, ayni 2030 gelisim stratejisinde, BADG ve ¢evresinde yeni endiistriyel iiretim alanlari,
yeni yerlesmelerin insa edilmesi, yeni enerji havzalarimin ve yeni maden sahalarmin acgilmasi da
planlanmaktadir. Kiicik BADG ile bagkent Yakutsk kentinin tam olarak Rusya demiryolu agina
baglanmasi, ayrica Vanino — Sovetskaya Govan yoresinin deniz ulasim merkezi olarak BADG ile
biitiinlesmesi ve Pasifik iilkelerine agilan Rusya’nin en bilyiik deniz kapisi olma hedefleri de bu planda
yer almaktadr. *°

Rusya Ulagim Bakanhginin gelistirdigi ve onayladigr “2030 yilina kadar demiryolu tasimaciligi
gelistirme stratejisi” planina gore BADG kuzey-giiney istikametinde uzanan “Kii¢iik BADG” veya diger
adiyla “Amur-Yakutsk Dermiryolu Gilizergahi” ile biitlinlesmesini tamamlamali ve yeni giizergahlarla
Magadan Limani’na ve Ohotsk Denizi kiyilarina kadar uzanmalidir. Bu hedef dogrultusunda 7000
kilometre uzunlugunda 13 yeni demiryolu giizergdhinin insa edilmesi gerekmektedir. Bu da Rusya
Hiiklimeti i¢in yeni kopriiler, yeni tiineller, yeni tren istasyonlar1 ve milyonlarca dolarlik yeni maliyetler
anlamina gelmektedir. Sonug olarak, Biiyilk BADG, Kiigilk BADG, TSD ve Amur — Yakutsk Hattini
birlesik bir demiryolu gilizergahi, biitiinlesmis bir iktisadi bolge olarak 2040 yilina kadar faaliyete
gecmesi beklenmektedir.*

Tiim bunlarin gergeklesmesi igin, yapilmasi planlanan yeni demiryollart giizergahlarinin baginda sunlar
yer almaktadir:

e Lena-— Nepa- Lensk

e Hani — Olekminsk

e Novaya Cara — Apsatskaya

e Novaya Cara — Cina

e Simanovskaya — Gar — Fevralsk
e Ulak — Elginsk havzasi.

Rusya’da “Sosyalist kahramanligin destan1” olarak bilinen BADG, hem miihendislik uygulamalariyla
hem zorlu iklim ve arazi kosullartyla hem finansal harcamalariyla hem cografi boyutlariyla hem de
calisan iscilerin etnik ve kiiltiirel gesitligiyle benzersiz bir projedir. Sovyetlerin “ulusal gururu”, Ruslarin
deyimiyle “yiizyilin projesi”. Jeostratejik acidan gelecekte Rusya’nin siiper giicler arasindaki iilkeler
arasinda kalabilmesi, kuskusuz Sibirya ve Uzakdogu bolgelerinin kalkinmasina ve niifuslanmasina
baglidir. Karayollarini, demiryollarini, deniz limanlarini ve hava alanlarini1 ¢ogaltan ve modernlestiren,
1ss1z Tayga ormanlarini canlanmasini saglayan, dogal kaynaklarinin ¢ikarimini ve igletilmesini saglayan
Rusya yoniinii doguya ve Pasifik kiyilarina ¢evirmek zorundadir. Sibirya ve Uzakdogu bolgelerinin
kalkinmasi olmadan Rusya zenginlesemez ve kiiresel gii¢ olamaz. Bu kalkinmanin ve zenginlesmenin
on kosullarindan birisi de rekabet¢i ve verimli ulagim gilizergahlarinin ingasidir. Kuskusuz BADG,
Sibirya ve Uzakdogu bélgelerinin® kalkinmasinda ve zenginlesmesinde katkisi olacak en 6nemli
projelerin basinda gelir.

49 Bakiniz: Petrunina J. V. (2013) “Transsib i BAM v Razyvitii Mejdunarodnih Tranzitnih Perevozok po Marsrutu Aziya — Evropa”, Jurnal:
Teoriya i Praktika Obsestvennogo Razvitiya, 2013, No: 3, Moskva, s. 140-143

50 http://rzd-expo.ru/history/Istoriya%20stroitelstva%20BAMa/

51 Bakiniz: Kibalov, E. B ve Bikadorov, S. A. (2018), “Transsib i BAM: Sistemniy Vzglyad na Problemu Povigeniya Konkurentnosposobnosti”,
Vserosiyskiy Ekonomigeskiy Jurnal EKO, No: 46 (1), July 2018, s. 5-25

52 Sibirya ve Uzakdogu bolgelerinin cografi dzellikleriyle ilgili bakiniz: Atasoy, E. (2010) “Federal Bélgelere Gore Rusya’nin Niifus ve
Etnocografya Ozellikleri”, U.U. Fen-Edebiyat Fakiiltesi Sosyal Bilimler Dergisi, Y1l: 11, Say1: 19, 2010/2, s. 183 — 219
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BADG, SSCB’nin en pahali en gdsterisli ve en ¢ok elestirilen projesiydi. Tim bu elestirilere ragmen,
BADG’1n bugiinkii jeopolitik, jeosatratejik ve iktisadi onemi soyle 6zetlenebilir:

e Rusya topraklarinda dogu-bati istikametinde 4.287 kilometre boyunca uzanan, iilkenin en 6nemli
ve en islek demiryolu giizergahlarindan biridir. Son yanm yiizyilda yapilan yeni ek giizergahlarla
birlikte bugiinkii Biiyilk BADG’1n ve Kiigiik BADG’1n toplam uzunluklar1 4.700 kilometreyi
asmaktadir.

e Avrupa iilkelerinin ve Merkezi Rusya bolgelerinin Pasifik Okyanusu limanlarina ve Giiney
Yakutistan’a ulagan en kisa demiryolu yolu 6zelligi tasimaktadir.

e Sahalin Adas1 ve Kuril Takimadalari’nin ekonomik ve ticari gelisim katkisi olan en 6nemli ulagim
giizergahidir.

e Giiney Kore, Dogu Cin ve Japonya limanlarina ulasan en islek tagimacilik giizergahidir. Rusya’nin
Dogu Asya ve ASEAN iilkeleriyle ticaretini saglayan en onemli ulagim gilizergahlarinin basinda
gelir.

e Yiik, yolcu ve kargo tagimaciliginda biiyiik 6neme sahip olan bu demiryolu giizergéhi, Primorye,
Vladivostok ve Nahodka'ya olan mesafeyi 200 km'den fazla, Vanino'ya 500 km’den fazla, Saha
Cumhuriyetinin bagkenti olan Yakutsk kentine - 600 km’den fazla, Sahalin Adasi, Kamgatka
Yarimadas1 ve Magadan'a ise 1000 km’den fazla kisaltmaktadir.

o BADG giizergahinda ¢ok sayida orman ve doga koruma alani, ¢ok sayida gol ve akarsu, ¢ok sayida
rekreasyon ve turizm merkezi yer almaktadir. Bu nedenle 6niimiizdeki donemde demiryolu turizmi
bu bolgenin énemli gelir kaynaklarindan birisi olabilir.

e BADG ve yakin gevresinde Rusya ulusal ekonomi agisindan 29 stratejik maden ve enerji kaynagi
tespit edilmistir. Altin, giimiis, kdmiir, petrol, krom, demir, uranyum, manganez, ¢inko, lityum,
boksit, molibden ve volfram bunlarin basinda gelir.>® Bu madenlerin ve enerji kaynaklarmin ulusal
ekonomiye kazandirmada BADG’ nin biiyiik rolii ve islevi olmustur ve gelecekte de olacaktir.

2014 yilinda, BADG yapim kararinin 40. Yildoniimii kutlamalarinda konusan Rusya Devlet Bagkani
Vladimir Putin, tim elestirilere ragmen BADG’1n ilke ic¢in ¢ok gerekli ve ¢ok stratejik bir proje
oldugunu belirterek sunlar1 séylemistir:

“BADG sadece devasa bir insaat projesi degil, ayni zamanda iilke icin de biiyiik bir deneyimdir.

Bu ulusal projenin hem askeri ve jeostratejik onemi hem de ulusal ekonomiye onemli katkilart
vardwr. Yapilan is, ¢ok zor iklimsel ve jeolojik kosullarda gerceklesti, ashinda, tiim deviet
organlarindan ve tabii ki, her seyden oénce orada ¢alisan is¢ilerden biiyiik bir ¢aba ve 6zveri
gerektirdi. BADG projesinde calisanlarin tamami siiphesiz gorev kahramanidir. Ne yazik ki,
1990y yillarda, hem iilke genelinde hem de projeyle ilgili ekonomik ve finansal yonde bazi
zorluklar ortaya ¢ikti. Hatta bu sikintili giinlerde, iilkenin bu pahalt demiryoluna ihtiyaci olup
olmadigi sorgulanmaya baslandi. Ancak XXI. yiizyilin baslarinda BADG projesinin yiiksek talep
gordiigii, ulusal ekonomiye biiyiik katkilar: oldugu ancak artik yeterli olmadigr da ortaya
cikmistir.” Ozetle, Putin’e gére Rusya’nin BADG projesine ihtiyaci vardir ve bu proje
modernlestirilmeli ve daha da genisletilmelidir.

Tatarski Bogazi’n1 asmakta olan ve Asya anakarasi ile Sahalin Adasi arasinda faaliyet gosteren mevcut
Vanino - Holmsk feribot servisi, ticari iirinlerinin, enerji kaynaklarinin ve sanayi mallarinin Rusya ana
karasina tasinmasinda ¢ok yetersiz kalmaktadir. Sahalin Adasi ile Vanino kenti arasinda yer alan Tatar
Bogazi’nda konumlanmis koprii veya tiinel araciligiyla ortaya ¢ikacak demiryolu ulasim baglantilari
neredeyse yarim yiizyildir tartisilmaktadir. Kuskusuz Sahalin Adasi’nin Rusya ana karasina baglanmasi
ve BADG ile biitiinlesmesi bolgenin ekonomik kalkinmasina biiyilik yarar saglayacaktir. Bugiin tiim
biliyiik Japonya adalari halihazirda demiryolu hatlan ile birbirine baglanmistir. Rusya ne Kuril
Adalar’yla ne de Sahalin Adasi’yla kara veya demiryolu ulasim baglantilarina sahip degildir. Oysa
Japonya’nin en kuzey adas1 olan Hokkaido ile kuzey komsusu Sahalin arasinda sadece 19 kilometre
mesafe vardir. Bu nedenle Hokkaido ile Sahalin arasinda insa edilecek bir demiryolu giizergdhinin hem

53 Bakiniz: Kin, A. A. (2014) “Regionalno — Transportniy Megaproekt BAM: Uroki Osvoeniya”, Sever i Arktika Rossi v Usloviyah Globalniyh
Viyzovov XXI Veka, Region: Ekonomika i Sotsiologiya, 2014, No: 4 (84), s. 55-72
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Rusya hem de Japonya ekonomisine biiyiik katkilar1 olacaktir. Ornegin, 17 Mart 1999 tarihli bir basin
toplantisinda, Rusya Ulasim Bakani Nikolay Aksenenko, Tatar Bogazi'nin altindan Sahalin Adasi’na
insa edilecek bir tiinel projesinin yeniden canlandirilmasinin ¢ok umut verici olabilecegini soylemistir.>*

Rusya’daki yoneticiler ve siyasetgiler, son dénemde siklikla Rusya — Sahalin — Hokkaido ulasim
baglantisinin olabilirligini tartismaktadirlar. Béylece 14.000 kilometreyi asan BADG, Sahalin ile Asya
anakarasi arasinda yapilacak bir deniz alt1 tiineliyle baglanarak 15.000 kilometrelik kitalararasi bir
demiryolu hattina doniisecektir. Sonug olarak Sahalin ile Rusya ana karasi ve Sahalin ile Hokkaido
Adasi arasinda inga edilecek kopriiler ve tiineler sayesinde hem Rusya ile Japonya arasinda dogrudan
bir ulagim saglanmig olacak, hem de Japon mallar1 Orta ve Bati Avrupa’ya kadar kolayca
tasinabilecektir. Oniimiizdeki 20-30 yil iginde Tokyo - Sahalin — Komsomolsk-na-Amur - Bratsk -
Moskova - Minsk - Varsova - Berlin — Londra demiryolu hattinin ortaya ¢ikmamasi i¢in aslinda higbir
engel yoktur. Rusya ile Japonya arasinda ¢6ziim bekleyen Kuril Adalar1 sorunu bu projenin hayata
gecirilmesinde en biiyiik siyasi engellerden biri olarak goriilmektedir.

Oniimiizdeki 20-30 yil i¢inde Tokyo - Sahalin — Moskova - Minsk — Londra demiryolu hatt: bitirilmis
olup faaliyete gegerse, hem Avrupa Birligi, Cin, Japonya, Dogu Avrupa ve Rusya gibi cografi bolgeler
ve dev ekonomiler birbirlerine baglanmis olur hem de Asya-Pasifik iktisadi bolgesinde sanayi, ticaret
ve ulagim canlanir. Diine kadar hayal edilemeyen bir ticaret kapisi dahasi kitalararasi bir ulagim kdpriisii
olabilir. Sonu¢ olarak 5.000 kilometreyi asan bu ulasim gilizergdh1 Pasifik {tlkeleri ile Slav
Cumhuriyetleri arasinda, ASEAN iilkeleriyle Avrupa Birligi arasinda en islek ticari kopril olacak ve
kuskusuz biiyiik bir iktisadi etkilesim ve ekonomik kazang yaratacaktir. Milliyetci Ruslar tarafindan
elestirilen ve “sonu olmayan yol” olarak adlandirilan BADG’1in Londra’da son duragina kavusacagini
SSCB yoneticileri hayal edebilir miydiler? Rekabet¢i kiiresellesme, llkeler arasinda isbirligi ve
uluslararasi ticaretin ihtiyaglar1 bazen hayalleri gergege doniistiirmektedir. BADG merkezli Japonya —
Rusya — Ingiltere demiryolu giizergahi, hayata gegirilmesi gereken bir hayalden ¢ok daha fazlasidir.
Tabi bu durum Ingiltere’nin en biiyiik ortagi ABD’yi rahatsiz edebilir.

3.3. Baykal-Amur Demiryolu Giizergahi’min Baslica Dezavantajlar1 ve Olumsuz Ozellikleri

Sosyalist bir halk projesi ve zorlu bir demiryolu giizergdh1 olarak BADG XXI. yiizyilin basinda
basariyla tamamlanmustir. Fakat BADG bolgesindeki 1,5 milyon km?’lik devasa alanda yeterince
jeolojik ve bilimsel arastirmalar yapilmamis, bolgedeki zengin maden ve enerji kaynaklarinin tamami
isletilmeye acilamamis ve en 6nemlisi de zenginlesemedigi ve kalkinamadigi i¢in de yeterince niifus
¢ekmeyi basaramamistir. Ugsuz bucaksiz Tayga ormanlari, uzun ve derin akarsu vadileri, yiiksek ve
ulasilmaz daglar, uzun ve sert kislar gibi dogal olumsuzluklar BADG’1indan 6nce de BADG’1indan sonra
da hep vardi ve var olmaya devam edecektir. Zaten BADG’nin amaci bdélgenin fiziki cografya
kosullarin1 degistirmek degildi. BADG’nin amaci sosyal, kiiltiirel ve ekonomik bakimdan boélgenin
kalkinmasini ve yerel halkin zenginlesmesini saglamakti. Iste bu yiice amaca bu biiyiik iktisadi hedefe
ne SSCB déneminde ne de Postsovyet doneminde hicbir zaman ulagilamadi.

Bugiin SSCB dagildiktan sonra, 6zgiirce bireysel diisiincelerini sdyleyebilen Ruslar ve ozellikle de
basin-medya yetkilileri, siyaset¢iler ve iktisat¢ilar BADG projesini asagidaki basliklar altinda en ¢ok
elestirmektedirler:

e  Birinci elestiri, milyonlarca dolar para harcanarak, ¢ok pahali bir proje olmasi ve ulusal ekonomiye
cok biiyiik mali yiik getirmesidir.

e Ikinci elestiri, hedeflenen iktisadi amagclara bir tiirlii ulasamayan, gereksiz, islevsiz ve faydasiz bir
proje olmasidir.

e Ugiincii elestiri, insan haklarina aykir1 olarak binlerce tutuklu, esir Japon asker, 6grenci ve siyasi
mubhalifin zorla bu projede ¢alistirilmis olmasidir.

e Dordiincii elestiri, SSCB hiikiimetlerinin proje gergeklerini ve proje maliyetini halktan gizlemeleri
ve her seyi tozpembe gostermeleridir.

> Bakiniz: https://svastour.ru/articles/puteshestviya/rossiya/sibir/baykalo-amurskaya-magistral.ntml
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e Besinci elestiri, yiizyillin megaprojesi olarak adlandirilmasina ragmen, beseri giic ve kalifiye
uzmandan yetersiz olup biiyiik kentlerin olmadigi asin seyrek niifuslu 1ssiz bir bolgede insa edilmis
olmasidir.

e Altinc elestiri, gerekli jeolojik, hidrografik, kartografik, miihendislik ve cografi arazi incelemeleri
yapilmadan, 1930°1lu yillarda hazirliksiz olarak insaat islerine baslanmis olmasidir.

e  Yedinci elestiri, miihendislerin, memurlarin, askerlerin, soforlerin ve iscilerin barinma ve giindelik
sosyo-kiiltiirel ihtiyaglarini karsilayacak yerlesmelerin, okullarin, hastanelerin ve yasam konutlarinin
ingas1 yapilmadan demiryolu ingaatina plansiz baglanmis olmasidir.

e  Sekizinci elestiri, diinya demiryolu ag1 ile BADG’ 1 bir tiirli birlesememesi ve Japonya, Giiney
Kore ve Cin gibi iilkelerle hedeflenen ulagim biitiinlesmesinin gergeklestirilememis olmasidir.

e Dokuzuncu elestiri, ikinci Diinya Savasi’ndan 6nce planlanan BADG ve yakin g¢evresinin
ekonomik kalkinmasi, sanayi ve ticari alt yapisinin gelistirilememis olmasi, hatta bunun XXI. yiizyilda
dahi yapilamamis olmas1 projenin beklenen kazanglart saglayamamasinin en biiyiik nedenlerin baginda
gelmesidir.

e  Onuncu elestiri, BADG ingaatinda gorev alanlarin biiylik bir bolimi 30 yas alti genglerden
olusmasia ragmen (Universite dgrencileri, Leninist Geng Komiinistler Birligi iiyeleri ve yeni evli
aileler) bunlarin ihtiyag¢larini karsilayacak kres, okul, sinema, spor salonu ve modern yasam alanlarinin
zamaninda ve yeteri sayida insa edilmemis olmasidir.

e  On birinci elestiri, BADG hattin1 sanayi ve maden {iriinleri ile besleyecek yeterli sayida gelismis
sanayi, enerji ve maden bolgelerinin insa edilmemis olmasidir.

e  On ikinci elestiri, BADG bolgesinde gelismesi planlanan kagit sanayi, maden sanayi, petro-kimya
sanayi, orman iriinleri sanayi ve metaliirji sanayi kollarina yeterli devlet destegi ve yeterli yabanci
yatirimet saglanamadigi i¢in hedeflenen sanayi bolgelerinin bir tiirlii ger¢eklesmemis olmalaridir.

e On dginci elestiri, BADG Sahalin Adasi ve Japonya’nmin Hokkaido Adasi ile mutlaka
baglanmalidir. Boylece Japonya ile Avrupa iilkeleri arasinda kesintisiz demiryolu tagimaciligi bir an
once baslatilmalidir. Bugiine kadar deniz alt1 tiinellerle veya deniz iistii kdpriilerle BADG’1n Japonya
adalarina baglanmamis olmasi onun en biiylik ulasim eksikliklerinden biridir.

e  On dordiincii elestiri, BADG bolgesinde asirlar boyunca yasayan yerli kiigiik etnik topluluklarin
(Evenkiler, Yakutlar, Buryatlar vb.) hizla asimile olup Ruslagmalar1 ve tiim ¢abalara ragmen son yarim

yiizy1lda bu topluluklarin yasam kalitesinin yiikseltilememis olmasidir. >

BADG projesinde 1970’li ve 1980’li yillarda yilda yaklagik 70 000 kisi calismis veya gorev almistir.
Daglar1 yarip gegen, derin akarsu vadilerine yiiksek kopriiler inga eden, giinde 10-12 saat ter doken, eksi
elli derece sogukta demir traversleri dizen bu ¢ilgin is¢iler bu isimsiz kahramanlar kimlerdir? Kimlerin
sayesinde BADG tamamlandi ve kimlerin sayesinde yiizyilin projesi bugiin ¢alisir durumdadir?
Arastirmaci yazar Aleksey Vulfov’a gore askerler, tutuklular, iiniversite 6grencileri ve siirgiindeki
mahktimlar bu projenin en biiylik yiikiinii tasiyan ve bunu canlariyla 6deyen kesimdir. Vulfov o zorlu
donemi soyle aciklamaktadir:

“Yasam ve ¢calisma kogullar: ¢ok zordu. Sadece tiikenmeyen bir genclik enerjisi, masum ve
fedakdr sosyalist coskusu, béylesine zorlu bir demiryolu giizergdhimi béylesine hizli bir
tempoyla insa etmeyi saglayabilirdi. Santiyelerdeki oliim oranlart ve is kazalart ¢ok yiiksekti,
ancak Sovyet propagandast dogal olarak o donemde sakatlanan is¢ileri ve oliim oranlarini
gizlemekteydi. Buraya yapilan yatirimlarin boyutu, harcanan paralar, miihendislik zorluklar
ve kullanilan teknolojiler normal insanlarin algilayamayacak kadar biiyiik ve karmasiktir. Tiim
bunlar ayri bir arastirma olacak kadar derin, kapsamli ve ¢ok boyutludur. Demiryolu
glizergahimin en biiyiik iy yiikiinii ve en zorlu gorevini askeri birliklerinin olusturdugu
bilinmektedir. Cok sayida milletten ve ¢ok sayida bolgeden, yurdun dort bir yanindan gelen bu
masum askerler ayri bir dramatik sayfa olustururlar ve ayri bir kahramanlik destan

55 Bakiniz: Kin, A. A. (2014) “Regionalno — Transportniy Megaproekt BAM: Uroki Osvoeniya”, Sever i Arktika Rossi v Usloviyah Globalniyh
Viyzovov XXI Veka, Region: Ekonomika i Sotsiologiya, 2014, No: 4 (84), s. 55-72
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vazmisglardir. BADG en zor boliimlerini insa edenler tam da bu isimsiz askerler ve
kahramanlardir.

Bugiin, BADG tamamen biteli neredeyse 20 y1l gegmis olmasina ragmen, bu yiiksek maliyetli projenin
sosyo-ekonomik potansiyeli tam kapasite galistirilamadigi ve hedeflenen ekonomik verim alinamadigi
bilinmektedir. Bu demiryolu giizergahinin isletilmesi Rus Demiryollarina yiiksek kazang ve belirgin kar
da getirmiyor. Bu durumun ana nedeni, BADG ¢evresinde yer alan komsu bélgelerin yavas gelismeleri,
yavas endiistrilesmeleri ve yavas niifuslanmalaridir. Ikinci Diinya Savasi’ndan dnce planlanan BADG
ve yakin ¢evresinin hem ekonomik kalkinmasi ve bolgesel zenginlesmesi hem de canli ticaret, hizlh
sanayilesme ve niifuslanmadaki beklentileri bir tiirlii saglanamamaistir. 2000-2020 déneminde dahi
BADG ve yakin gevresi, az gelismis, seyrek niifuslu, kimsenin gérev almak istemedigi uzak ve sevimsiz
bir bolge olarak kalmis olmasi bunlarin kanitidir. Ornegin, BADG planlama asamasindayken bdlgedeki
dokuz Iktisadi komplekse ulasim saglamasi beklenirdi. Ama 2020 yilma kadar bu dokuz Iktisadi
kompleksten sadece birisi, “Neryungri Komiir Havzasi Kompleksi” tamamlanmistir.’’” BADG’1
besleyecek maden ve enerji havzalarinin, fabrika ve sanayi tesislerinin, ticaret bolgelerinin ve liman
alanlariin yetersizligi bu ulagim giizergahini verimsiz kilan en énemli faktorlerdir.

BADG tamamlanmadan bakima ve onarilmaya alinmistir. Bir¢ok koprii ve tiinel 1950’1 yillarda ve
1960’11 yillarda yapildigi i¢in eskimeye ve ¢cokmeye baglamis, yeni insaat teknolojilerle bazi kesimlerde
bakim-onarim ¢alismalarina baslanmistir. Ornegin 2009 yilinda Komsomolsk-na-Amur ile Sovetskaya
Gavan arasindaki kesimde ¢ok yonlii bakim-onarim g¢alismalart yapilmis ve yeni Kuznetsovsk Tiineli
tamamlanmigtir. Belli dénemlerde belli kesimlerde bu bakim-onarim ¢aligmalarinin devam edecegini
simdiden soylenebilir.

1997 yilinda, BADG’1ndan geg¢en mal ve yiik trafigi, 1990 yilina kiyasla yari yariya azalmigtir. 2009
yilina gelindiginde, Tayset - Tinda — Komsomolsk-na-Amur yoniindeki yiik trafigi hacmi tekrar artmis
ve yilda yaklasik 12 milyon tona ulagsmistir. Ayni zamanda, bu yiiksek trafik hacimlerinde bile
demiryolu kéarsiz ¢alismis ve zarar etmistir. 2009 yilinda tim BADG, Rusya genelindeki demiryolu
yolcu tasimaciliginin %]1'inden biraz fazlasiyla, yilda yaklasik 12 milyon yolcu tasimstir. 2000-2015
déneminde BADG tasinan yillik yiik miktar1 12-18 milyon ton, yillik yolcu sayisi da 10 ile 14 milyon
arasinda degismistir. 2017 — 2020 doneminde BADG’ta yillik ortalama 20-25 milyon ton mal
tasinmustir.”® Ozel sektor destegi olmadan ve bolgedeki zengin maden havzalari isletilmeye agilmadan
daha uzun siire bu pahali giizergahin zarar edecegi ongoriilmektedir. Sonug olarak 75 milyon ton yiik
tasima kapasitesine sahip olan BADG’inda taginan yillik yiik miktar1 sadece 20-25 milyon tondur. Bu
da kendi tasima potansiyelinin ancak ti¢te birini gerceklestirebildigi anlamina gelmektedir. Tiim bunlar
iktisadi verimlilik ve ulusal ekonomiye katkisi agisindan projenin hedeflenen noktalardan ¢ok uzakta
kaldigin1 gostermektedir.

BADG kusagindaki yerlesmelerde saglik ve egitim olanaklari, spor ve sanat faaliyetleri, eglence ve tatil
merkezleri, merkezi Rusya’ya gore ¢ok daha az gelismistir. Daha ilkel konutlar, daha sert iklim
kosullari, daha kalitesiz alt yapi, daha kotii yasam olanaklari binlerce ailenin BADG bolgesini terk
etmelerine neden olmaktadir. Ozellikle de doktor, mithendis, 6gretmen, veteriner, bilim uzmani, sanatgi,
mimar gibi uzmanlar Sibirya bolgesini hizla terk etmektedirler. Yogun go¢ dalgalar1 zaten 1ssiz olan
Uzakdogu ve Sibirya bolgelerinin daha da 1ssizlasmasina neden olmaktadir. Ornegin 1982 — 2017
déneminde BADG kusagindaki yerlesik niifus iki kat azalmistir. Bu nedenle kalifiye is giicii ve yetersiz
niifus bu bolgelerin en 6nemli sorunu olmaya devam etmektedir.

Sibirya ve Uzakdogu Federal Bélgeleri’nin toplam yiizélgiimii 11 milyon km?’yi asmakta ve bu iki
bolgenin 2020 yilindaki toplam niifusu da yaklasik 25 milyondur.®® Bir baska deyisle Avrupa
Kitasi’ndan daha biiyiik yiizol¢iimiine sahip bir alanda, Marmara Bdlgesi niifusundan daha az insan
yasamaktadir. Devasa biiyiikliikteki bu topraklarda bu denli az insanin yasamasi, asirt seyrek niifuslu
arazilerin ¢okluguna ve beseri kaynak sikintisina isaret etmektedir. Ornegin Uzakdogu Federal
Bolgesi’nde km?’ye sadece 1,1 insan diismektedir.®® Cin — Rusya sinirinin giineyinde 110 milyondan

56 Bakiniz: https://arzamas.academy/materials/1740
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58 Bakiniz: https://quote.rbc.ru/news/article/5d24c26e9a79471c4d6e2817
59 https://rosstat.gov.ru/
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Journal of Social and Humanities Sciences Research (JSHSR) editor.jshsr@gmail.com

fazla Cinli yagsadigi diistiniildiigiinde biraz da iirkiitiicii ve korkutucudur bu 1ssizlik. Rusya i¢in bu durum
onemli bir jeostratejik ve jeopolitik bir sorundur.

Dogal kaynaklar bakimindan ¢ok zengin olan bu devasa biiyiikliikteki bolgede hem kasaba ve kent sayisi
hem de siirekli yasayan niifus son derece yetersizdir.” Bu soguk ve 1ssiz bolgenin ticaret, sanayi,
madencilik, ulasim ve giivenlik ihtiyaclarin1 kargilayacak beseri giice sahip olmamasi bdlgenin
kalkinmasini ve zenginlesmesini frenleyen en 6nemli engel olarak goriilmektedir. Bu nedenle de birgok
Rus uzmani bu projeyi elestirmektedir. Ornegin, BADG projesinin anlamsizhig1 ile ilgili ekonomi
uzmani Egor Gaydar’in ¢ok igten ama bir o kadar da sert elestirileri vardir:®?

"Yiizyilin insast" olarak adlandirilan BADG, goklere ¢ikarilan, ovgiiler yagdrilan, sosyalist
soylemli ama islevsiz, pahali ve dev yatirimlarin tipik bir ornegidir. Proje ¢ok pahali, biiyiik
olcekli, ama ayni zamanda da romantik- giizel doga manzarall, el degmemis Tayga ormanlari,
Sibirya’min dogal giizellikleri vs.. Sovyet propagandasinin tiim giiciiyle destekledigi bu proje,
ekonomik kazang bakimindan kesinlikle anlamsizdir. Sovyet miihendisleri zor kosullarda da
olsa nasil yol insa edeceklerini biliyorlard, fakat rekabetgi tiiketim tiriinleri veya kaliteli mallar
tiretmeyi bir tiirlii beceremediler. Belki de problem sundan kaynaklanmaktadir. Hi¢ kimse su
temel soruyu diistinmemistir: "Bu uzun demiryolunu neden inga ediyoruz? Bu yolda hangi
triinleri ve hangi yonde tasiyacagiz? " Sonug olarak, bu gosterisli proje iilkemize tahmin edilen
hesaplardan dort kat daha pahaliya mal oldu ve hala tam olarak bitirilemedi.”

BADG projesinin Rusya ekonomisine ¢ok pahaliya mal olmasi, iktisadi verimliligi olmamasi ve insan
olmayan 1ssiz bolgelerden gegmesi en ¢ok elestirilen konu basliklaridir. Bazi Rus uzmanlar ise “tiim
olumsuzluklara ve tim elestirile ragmen BADG projesi yapilmaliydi ve hem ulusal savunmaya hem de
ulusal ekonomiye biiyiik katkilar1 olacaktir” goriisiinii Savunmaya devam etmektedirler. XXI. yiizyilda
hem BADG hem de Trans-Sibirya Demiryolu Giizergdhinin yenileme, bakim ve modernlestirme
caligmalar var giiciiyle siirdiiriilmektedir. Rusya Federasyonu Ulastirma Bakanligi bu modernlestirme
caligmalarmin iki boliimde yapilmasina karar vermistir: birinci boliim 2020 yilina kadar ve ikinci bolim
de 2020 — 2050 dénemini kapsamaktadir. Dogal olarak bu yenileme ve modernlestirme ¢alismalar1 yeni
yatirimlar ve yeni harcamalar ve en 6nemlisi de yiliksek olan proje maliyetlerinin daha da yiikselmesi
anlamina gelmektedir. Ornegin sadece 2020 yilina kadar olan zaman diliminde Rusya Federasyonu
Ulastirma Bakanlig1 bu onarim ve yenileme galismalari i¢in 562,4 milyar Ruble para harcamustir.®
Diinyanin en pahali megaprojesi para yutmaya devam edecek gibi goriilmektedir.

Rus medyasinda baz1 gazeteciler, alay edercesine BADG projesini “bitmeyen yol”, “belirsizlige giden
sorunlu yol”, ve “hi¢ bir yere ulasmayan giizergah” olarak tanimlamaktadirlar.®* Siirekli insat
caligmalar1 devam eden, siirekli yatirim yapilan, siirekli para harcanan ama bir tiirlii tamamlanamayan
bir tiirlii tam olarak bitirilemeyen gorkemli bir yol. Gergekten de resmiyette BADG 2003 yilinda
tamamlanmis olmasina ragmen, bazi giizergahlarda bakim-onarim ¢alismalari, bazi bolgelerde ise yeni
demiryollar1 hatlarinin yapimi tam gaz siirdiiriilmektedir. 2020 yilindan sonra BADG yeni rotasini
Yakutistan topraklarinda siirdiirecek ve Magadan Limani’na dogru hizla ilerleyecegi anlasilmaktadir.
Oyle goriiliiyorki, baz1 siyasi ve ekonomik aksakliklara ragmen, BADG biiyiik bir iktisadi potansiyele
sahip cok boyutlu bir proje olarak gelismeye ve biiyiimeye devam edecektir. Ornegin, Rusya basininda
¢ikan bazi haberlere gére, BADG ve Trans-Sibirya Demiryollarinin 2020 yilindaki toplam tasima
kapasiteleri 144 milyon tona ulasmustir.® Bu ¢ok biiyiik bir ulasim atilimi olup Rusya ekonomisi
acisindan ¢ok umut vaat eden bir haberdir.

Tarihin farkli dénemlerinde planlanan, yapilan ve bitirilen BADG, bugiin farkli toplumsal kesimler ve
farkli bireyler i¢in geride farkli hatiralar, diisiinceler ve algilar birakmistir. Ikinci Diinya Savasi’nda

61 Bakiniz: Atasoy, E. (2009) “Rusya Federasyonunda Yasanan Demografik Krizlerin Analizi”, istanbul Universitesi Edebiyat Fakiiltesi
Cografya Boliimii Cografya Dergisi, Say1 18, Istanbul - 2009, s. 21 — 38
62 Bakiniz: https://polit.ru/article/2014/07/09/bam2/
83 https://ria.ru/20190708/1556194636.html
64 Bu konuda bakiniz:
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Sovyet Ordusuna esir diigen ve demiryollarinda zorla ¢alistirilan Japon askerler i¢in BADG agagilanan
askeri gurur ve diisman topraklarini sulayan kan ve ter anlam1 tagimaktadir.

Leninist Gen¢ Komiinistler Birligi yolunu takip eden sosyalist gencler icin BADG romantik Sibirya
gecelerini, ilk agsk deneyimlerini, ates basinda sdylenen komiinist sarkilar1 ve bireysel olgunlagmay1
cagristirmaktadir. Binlerce Sovyet askeri i¢cin BADG vatandaslik gorevi, karsiliksiz emek ve uykusuz
geceler anlamlarini tasimaktadir. Sosyalist sistem karsiti olan ve demiryollarinda zorla ¢alistirilan siyasi
mahklmlar i¢in BADG siirgiin, gdzyas1 ve kendi vatan topraklarinda kdle olmay1 ¢agristirmaktadir.
Dmitriy Filipov, Efim Basin, Salaman Babaev, igor Levitin, Aleksandir Bondar ve Ivan Varsavski gibi
komiinistler icin BADG bir kahramanlik destanidir, SSCB’nin gurur kaynagidir, Sovyet halklarinin
kardesligini, is birligini ve dayanigmasini yansitan yiizyilin mega projesidir. BADG farkli zamanlarda
ve farkli cografi mekanlarda kuskusuz tartigilmaya devam edecektir. Farkli toplumlar ve farkl kisiler,
yiizyilin projesini, bazen elestirmisler, bazen yiiceltmisler, bazilari onunla gurur duymuslar bazilari ise
utang. Anilar ve efsaneler, yasantilar ve izlenimler, deneyimler ve duygular hangi yonde olursa olsun,
BADG Rusya’nin iktisadi vitrininde ve ulagim planlamasinda en 6n sirada yer almaya devam edecektir.

4.  SONUC ve DEGERLENDIRME

Rusya Federasyonu hem fiziki hem ekonomik hem de beseri cografya 6zellikleri bakimindan bir¢ok
dogal zenginlik ve bolgesel farklilik barindiran, ¢ok renkli ve ¢ok kimlikli bir tilkedir. Bu renklilik ve
cesitlilik yer sekilleri, ilkim, toprak ve bitki ortiisii gibi dogal 6zelliklerinde goriildiigii gibi sanayi, tarim,
ulasim, turizm, ormancihik ve madencilik gibi iktisadi faaliyetlerinde de gozlenmektedir. Ulkenin ¢ok
genis topraklara ve birbirlerinden binlerce kilometre uzaklikta bulunan ¢ok sayida bolgeye sahip olmasi,
bolgeler arasindaki ulasim baglantilarinin  6nemini  her tarihsel donemde giincel olmasini
saglamaktadir.®®

ABD ve Cin’den sonra diinyanin en uzun demiryolu agina sahip iilkesi olan Rusya’da demiryollarinin
toplam uzunlugu 85 000 kilometreyi, elektrikli demiryollarinin uzunlugu ise 43 000 kilometreyi
asmaktadir.®” 2018 yilinda Rusya ulusal tasimacilik icinde demiryollarinin payr % 24’{i astigindan,
Trans-Sibirya ve BADG hatlarinin Rusya ekonomisi i¢in hayati dneme sahip olduklar iddia edilebilir.

Aslinda BADG projesinin hem Sovyet Komiinist Partisi tarihinde hem ulusal ekonomide hem de Sovyet
kiiltiir tarihinde 6nemli bir yeri vardir. SSCB déneminde BADG konulu ¢ok sayida film ve belgesel
¢ekilmis, yiizlerce sarki, siir ve hikdye yazilmis bdylece asrin en biiyiik projesi 6liimsiizlestirilmistir.
Aleksandra Pahmutova, Robert Rojdestvenski, Oskar Feltsman ve Vladimir Shainskiy gibi Sovyet
sanat¢ilarinin sarkilarinda ve Yevgeni Aleksandrovi¢ Yevtusenko gibi linlii Sovyet sairlerinin duygulu
siirlerinde BADG’in propaganda izleri goriilmektedir. Amerikali sarkici Dean Reed’in insaat
bolgesindeki kalabalik Sibirya konserlerini bugiinkii yasli kusak hala hatirlamaktadir. SSCB doneminde
her 6grenci her parti {iyesi her memur ve is¢i o0 doneme damgasini vuran ve BADG olarak adlandirilan
cilgin projeyi hatirlamaktadir. Gece giindiiz radyo ve televizyon yayinlarinda bu proje konusulmus ve
tartisilmis, dahasi bitmeyen Ovgiiler ile yliceltilmistir. SSCB doneminde caliskan iscilere ve
miihendislere “BADG Insas1” i¢in devlet madalyalar1 verilmistir. BADG insas1 dénemi, sarkilarin ve
siirlerin, devlet odiillerinin ve madalyalarin, belgesellerin ve kahramanlik hikayelerinin havada
ucustugu, sosyalist basarilarla “maskelenmis” bir “gli¢ gosterisi” donemi olarak tanimlanabilir. Dogal
olarak her zorlu dénemde oldugu gibi bu donem de kendi efsanelerini ve kendi kahramanlarini
yaratmistir. BADG 1nda aktif gorev alan Dmitriy Filipov, Efim Basin, Salaman Babaev, Igor Levitin,
Aleksandir Bondar ve Ivan Varsavski basin ve medyada yiiceltilen bu kahramanlarin basinda gelirler.®®

Sovyet halklarinin teknolojik basarilarini siirekli afise eden BADG, her seyden 6nce bir Sovyet
propaganda araci ve sosyalist basarilar1 yansitan “reklam vitrini” gorevlerini iistlenmistir. BADG ayni1
zamanda, Sovyet sisteminin {istiin basarilarin1 yansitan ve higbir iilkenin yapamayacagini kanitlamaya
calisan bir ulusal gurur projesi olarak milyonlarca Sovyet insanina yansitilmigtir. Siradan insanlar1 ve
Ozellikle atesli sosyalistleri biiyiileyen bir proje; SSCB icindeki halklarin dayamigmasimi ve

6 Atasoy, E. (2010) “Federal Bolgelere Gore Rusya’nin Niifus ve Etnocografya Ozellikleri”, U.U. Fen-Edebiyat Fakiiltesi Sosyal Bilimler
Dergisi, Yil: 11, Say1: 19,2010/2,s. 183 — 219
57 https://rosstat.gov.ru/
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. https://tass.ru/bam-40
. https://iz.ru/924596/arsenii-zamostianov/doroga-bez-kontca-nuzhen-li-sovremennoi-rossii-bam



Journal of Social and Humanities Sciences Research (JSHSR) editor.jshsr@gmail.com

Cumbhuriyet’ler arasindaki dostlugu yansitan bir kardeslik projesi; Sovyet teknolojik basarilarini ve
komiinizme giden giizergahi belirleyen bir basar1 hikayesi. Dogu — Bati istikametinde Rusya topraklarini
birbirlerine baglayan BADG, kitalararasi bir ulasim koridoruna evrimlesip “Ipek Yolu” giizergahinin
rakibi olabilir mi?®® Oniimiizdeki dénemde yani XXI. yiizyilin ortasinda bu sorunun yamiti biiyiik
ihtimalle verilebilir.

Yaklasik 65 yil siiren zorlu BADG insaat ¢aligmalarinda yaklasik 2 milyon kisi goérev almig, ayrica
projeye hem yurt iginden hem de yurt disindan 10’dan fazla iilkeden, 100°den fazla milletten, farkli
inanglara ve farkli etnik kimliklere sahip isciler, 6grenciler, mahkimlar ve askerler calistirilmigtir.
Bazilar1 goniillii bazilari goniilsiiz calistirilmig. Bazilar yiiksek maagin ¢ekiciligine, bazilar1 Sibirya’nin
dogal giizelliklerine kapilarak yurtlarindan binlerce kilometre uzaklikta yer alan bu 1ssiz bolgeye gelip
yerlesmislerdir.

Miisliimanlar ile Hristiyanlar, Letonyalilar ile Giirciiler, Ermeniler ile Azeriler, Ozbekler ile
Estonyalilar, Bulgarlar ile Macarlar, isciler ve memurlar, miihendisler ile mahkGmlar, gengler ve
yaglilar, koyliiler ve kentliler, tiniversite dgrencileri ile askerler BADG bolgesinde yan yana omuz
omuza ¢alismislardir. Bazilar1 bu proje sayesinde evlenmigler bazilari proje yapiminda bosanmiglardir.
Bazilar1 yaralanmig bazilar1 hayatini1 kaybetmis bazilarinin ise yeni bebekleri diinyaya gelmistir. Aslinda
BADG sadece bir demiryolu giizergah1 degildir, basit bir ulagim projesi hi¢ degildir. BADG her seyden
once ¢ok boyutlu ¢ok uluslu zor mithendislik uygulamalari i¢eren ¢ok boyutlu bir uluslararasi projesidir.
Yeni mahalleleri ve istasyonlari, yeni kasabalari ve kentleri, yeni spor ve kiiltiir merkezlerini, yeni
yasam formlarini ve mimari yapitlarini, yeni etnik ve kiiltiirel etkilesimleri ortaya ¢ikaran hem yerlesme
hem kiiltiir hem alt yap1 hem enerji ve madencilik hem turizm ve rekreasyon hem de ulagim ve savunma
boyutu olan ¢ok kimlikli ve ¢ok islevli bir eserdir.

BADG giizergahinda ¢ok sayida orman ve doga koruma alani, ¢ok sayida gol ve akarsu, ¢ok sayida
rekreasyon ve turizm merkezi yer almaktadir. Bu nedenle dniimiizdeki donemde demiryolu turizmi bu
bolgenin 6nemli gelir kaynaklarindan birisi olabilir.

Oniimiizdeki yillarda BADG Sahalin Adas1 ve Japonya’nin Hokkaido Adasi ile mutlaka baglanmalidir.
Boylece Japonya ile Avrupa iilkeleri arasinda kesintisiz demiryolu tasimaciligi bir an Once
baslatilmalidir. Bugiline kadar deniz alt1 tiinellerle veya deniz iistii kopriilerle BADG’in Japonya
adalarina baglanmamis olmasi onun en biiylik ulasim eksikliklerinden biridir.

Sahalin Adasi’nin Rusya’ya demiryolu ile baglantisi saglanabilirse kuskusuz BADG’1n iktisadi islevi
ve jeopolitik onemi daha da artacaktir. Sonug olarak, Sahalin Adasi’ndaki zengin petrol ve dogal gaz
yataklarin Japonya ve Rusya’ya pazarlanmasinda bu yeni ulasim giizergahina biiyiik rol diisecektir. Bu
durum Rusya’nin dogu kiyisinda jeostratejik 6nemini daha da etkin hale getirecektir.

Yakin gelecekte BADG daha da gelistirilmeli ve yeni demiryollar1 ile Ohotsk Denizi kiyisindaki
Magadan Limani’na ulasilmalidir. Boylece Tinda — Yakutsk — Magadan Demiryolu giizergadhinin
faaliyete ge¢cmesi ile birlikte, Trans Sibirya ve BADG giizergadhindan sonra Biiyiik Okyanusa ti¢lincii
ticaret ve ulasim kapisi da agilmis olacaktir. Rusya’nin yiizyillik riiyasi ise demiryolunu Anadir kentine
ve Cuk¢i Yarimadasi’na kadar uzatip oradan Bering Bogazi’min altindan bir tiinelle Alaska
Yarimadasi’na ve ABD’ye kadar uzatmaktir. Boylece Asya ile Kuzey Amerika kitalar1 ve ABD ile
Rusya ilk kez bir demiryolu giizergahi ile birbirlerine baglanmis olacaklar. Zaman denilen sihirli kavram
bu planlarinin gergeklesip gergeklesmeyecegini gosterecektir.
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