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BATI ANADOLU’DA KAVSAK NOKTASI BiR KENT: KYZIKOS!
OZET

Kyzikos, Propontis’in (Marmara) giineyinde, Canakkale ve Istanbul bogazlarindan gelen yollara hakim bir yarimada (Kapidag)
izerinde kurulmustur. Kent Ege ile Akdeniz’i Karadeniz’e baglayan deniz trafiginin 6nemli duraklarindan biridir. Kyzikos
sahip oldugu biiyiik limanlar1 ve tersanesiyle bilyiik bir ticaret merkezidir. Kent Karadeniz ticareti i¢in de biiyiik bir aligverig
merkezi oldugundan, erken donemden itibaren zenginlesmistir. Kyzikos, islek bir karayolu ile Pergamon’a (Bergama) ve Kral
Yolunun son buldugu Sardes’e (Salihli) baglanmis olmasiyla dikkat ¢cekmektedir. Kent Propontis’den Pergamon’a ve Hermos
Havzasi’ndaki (Gediz) kentlere ulasan ticaret yolunun baglangicindaydi.

Asya’nin girig kapisi olarak kabul goren kent, Roma déneminde Tuna ve Ren Nehri kiyilarindan, Firat boylarina giden
askerlerin Avrupa’dan Asya’ya gegis giizergahinda yer almaktaydi. Dogudaki biiyiik ordu yolu ile birlesen ii¢ yola sahip olmast,
kentin 6nemini artirmigtir.

Kyzikos’un kara ve deniz ulasimindaki ayricaligy, sikkelerinin de antik donemin en gegerli sikkelerinden biri olmasinda énemli
rol oynamustir. Kyzikos tarih boyunca en 6nemli ulasim yollarinin kavsak noktasinda yer almasiyla diger kentler arasinda 6zel
bir yere sahip olmusgtur.

Anahtar Kelimeler: Kyzikos, Propontis, Mysia, Kapidag Yarimadasi.

ACITY AT THE JUNCTION POINT OF WESTERN ANATOLIA: KYZIKOS
ABSTRACT

Kyzikos was established on the south of Propontis (Marmara), on a peninsula (Kapidag), which dominates the roads coming
from the Dardanelles and the Straits of Bosphorus. It is one of the important stops of sea traffic connecting the Aegean and the
Mediterranean to the Black Sea. Kyzikos is a large trade center with its large ports and shipyard. Since the city is a large
shopping center for Black Sea trade, it has been enriched since the early period. Kyzikos attracts attention with its connection
to Pergamon (Bergama) and Sardes (Salihli), where the King's Road ended. It was at the beginning of the trade route from Kent
Propontis to Pergamon and the cities in the Hermos Basin (Gediz).

Kyzikos has been accepted as the entrance gate of Asia. During the Roman period, Kyzikos was on the transition route from
Europe to Asia, for the troops from the Euphrates shores to the shores of the Danube and the Rhine. The importance of the city
has increased because of the combined three roads with the great army road in the east.

The privilege of Kyzikos in land and sea transportation played an important role in making its coins one of the most valid coins
of the ancient period. Kyzikos has had a special place among other cities with its location at the crossroads of the most important
transportation routes throughout history.

Key Words: Cyzicus, Kyzikos, Propontis, Kapidag Peninsula.

1. GIRIS

Antik donemde Anadolu’da bolgeleri birbirine baglayan biiyiik kervan yollari, iilkeyi enine boyuna
keserek ilerlemis, bilylik goclerin giizergdh1 olmus ve devletlerin iletisim kanallarini olusturmustur
(Lloyd, 1989:8). Anadolu’yu bastanbasa saran yollar, doganin 6ngordiigii dogrultularda uzanmislardir.
Cografik yap1 Bati Anadolu’daki belli bashi ulasim yollarmin yonlerini, belki baska hicbir yerde
olmadigindan daha fazla etkilemistir. Bu bolgedeki yollarin giizergahlarr antik donemden giliniimiize
kadar biiyiik degisiklik olmaksizin kullanilmislardir (Magie, 2002:13). Batt Anadolu Bolgesi, dogal
zenginlikler agisindan azzimsanmayacak bir 6neme sahiptir. Bolgede yer alan kaynaklarin isletilmesi, i¢
kisimlardan denize ulasan ana yollar sayesinde gerceklestirilmistir. Uretim merkezlerinin de bu yollar
boyunca siralandigini gérmekteyiz. Bu yollarin bitis noktalarindaki sahil kentleri, hem endiistri
merkezleri hem de dogal {riinler ile iiretim mallarinin ihrag edildigi gemi yiikleme limanlar1 olarak

! Bu Calisma II. Uluslararast Anadolu Uygarliklar1 Sempozyumu, Yollar ve Képriiler’'de dzet bildiri olarak sunulmustur.
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biiylik 6nem kazanmiglardir (Magie, 2003: 38). Bat1 Anadolu’da yollar 6nemli durak yerlerine sahiptir.
Avrupa’dan gegislerde, Bosporus (istanbul Bogazi) ve Hellespontos (Canakkale Bogazi) bogazlari ile
Propontis’in (Marmara Denizi) derin bir girinti yaptig1 koyun sonunda yer alan, Kyzikos (Balikesir-
Erdek) limani 6ne ¢ikan bir konumdadir (Lloyd, 1989:8).

Anadolu’nun kuzeybat1 kosesinde yer alan Kyzikos, Mysia Bolgesi’nin (Er, 2006:480, Mysia maddesi)
onemli kentlerinden olup bir Miletos kolonisidir (Ehrenberg, 1937:152; Tekin, 1992: 88). Propontis
kiyisinda, anakaraya dar bir boyunla baglanan Arktonnesos’un (Kapidag Yarimadasi) giineyinde
lokalize olan Kyzikos (Koghan, 2013: 70), Propontis’in en giiclii ve en biiylik kentidir (Harital) (Rose,
2013:101). Kyzikos; yarimadanin boynundan baslayarak anakaraya yayilan bir yerlesme oldugu igin,
bu konumuyla hem Hellespontos (Canakkale) Bogazi’na hem de Propontis’e (Marmara Denizi)
hakimdir. Bu civardan gegen gemiler ister uzaktan, ister kiyidan gecsin kenti gérmemeleri imkansizdir
(Aristeides, 1973:XXXVI, 6). Kentin konumu hakkinda, MS 2. yiizyilda yasamis tinlii hatip Aristides:
“Burasini gdrmek tanrinin ona verdigi bahtiyarligi anlamak i¢in kafidir. Kara ile deniz ancak bu derece
elverigli olabilir. Asya’nin dniinde kit’a ile sona eren bir ada halindedir. O, yalniz iki yaninda bulunan
Pontos Eukseinos’la Hellespontos’u degil insanlarin gegtikleri biitiin denizleri birlestiriyor. Ciinkii her
cinsten yabanci gemiler onun denizlerinden gelip geciyorlar.” (Ertiizlin, 1998:38; Marquardt,1836: 88)
demektedir. Bu ifadeden kentin, o donemde Propontis’in en islek limanlarina sahip oldugunu
anlamaktayiz (Erhat, 1989:Kyzikos maddesi). Kyzikos, kistagin dogu ve batisinda yarimadadan ileri
cikan dalgakiranlarla korunan limanlara sahipti. Ortada ise kanallar vasitastyla limanlarla birlesmis olan
s1g bir gol (Lagiin) yer aliyordu. Kentin kistaga bakan giiney yonii, limanlarin oldugu kisim da dahil
olmak tizere deniz kenarini izleyen bir surla ¢evrelenmistir (Lloyd, 1989:206; Magie, 2003:55).

Antik kaynaklar Kyzikos’un sahip oldugu biiyiik limanlar1 ve tersanesiyle onemli bir ticaret merkezi
oldugundan bahsetmektedir (Aristeides, 1973: 16; Strabon, 2002, XII 8,11). Propontis’in ii¢ biiyiik
liman1 olarak Byzantion ve Perinthosla birlikte Kyzikos limani gosterilmektedir. Perinthos’da oldugu
gibi Kyzikos’da tombolo tipi liman kentlerine &rnektir (Erel, Zabc1, Akyiiz ve Cagatay, 2008: 79). Iki
liman1 ve 200 gemiyi alabilecek bir tersanenin olmasi Kyzikos igin biiyiik bir avantaj olmustur (Alberti,
1988: 286; Duncan Jones, 2002: 33; Oleson, 2008:658; Pococke, 1745:115). Kyzikos’da agz1 zincir
¢ekilerek kapatilan iki biiylik dogal liman bulunmaktadir. Daha genis olan liman batida yer aliyor.
Argonautlar mitolojisinin gectigi liman olan Thrakisos, adin1 Byzantion ve Thrakian limanlarindan
gelen tiiccarlardan almistir (Hasluck ve Anderson, 1904: 142). Antik kaynaklarin aksine arastirmacilar
kentin i¢ liman Panormos, dogu liman1 Thrakisos ve bati liman1 Hytios olmak iizere ii¢ limana sahip
oldugunu diisiinmektedirler. (Ertiiziin, 1998: 107). Kyzikos bir liman olarak, Misirl tiiccarlarin da sik
ugradig1 bir kenttir. Kentte var olan Misir kiiltlerinde de bunun yansimasini gérmekteyiz (Magie,
1953:176). Kyzikos’un i¢ liman1 Panormos asil ticaret limanidir. Aristides nutkunda ticaretin iki ucunu
teskil eden Cades /Cadiz (Ispanyanin giiney batisinda liman kenti) ve Phasis (Giircistan- Poti) sehirleri
arasindaki yolun ortasinda bulunan bu liman dolayisiyla sehri giizel climlelerle anmaktadir (Ertiiziin,
1998: 107). Ciinkii Kyzikos ton balig ticaretinin ana iissii olup ton baligin1 go¢iiniin son noktasi olan
Gades /Cadiz ile ticari baglanti i¢indedir (Bresson, 2015:186).

Kyzikos, limanlar1 nedeniyle Ege ve Akdeniz’i Karadeniz’e baglayan deniz trafiginin énemli bir duragi
olarak karsimiza ¢ikmaktadir (Doger, 1988: 26; Sacks, Murry ve Bunson, 1997: 74). Kentte, MO 4. ve
2. ylizyil arasindaki parlak donemde, yarimadanin boyun kisminda agilan bir kanal vasitasiyla, bugiinkii
Bandirma ile Erdek korfezleri arasinda nakliyat yapilabiliyordu (Hapgioglu, 1977: 203). Antik
kaynaklar i¢ limana berzahtaki kanaldan girildiginden bahsetmektedir (Ertiiziin, 1998: 107). Bugiinde
izleri goriilen bu kanaldan, antik donemde kiigiik tonajli gemilerin ge¢isi miimkiin olmaktaydi (Ertiiziin,
1998:4).

Arkaik donemden itibaren ticari mallar deniz asir1 yolculuklarini deniz rotalar1 ve limanlar yoluyla
gerceklestirmislerdir. Atina seramikleri deniz asirt yolculuklarim1 Kyzikos’da tamamliyor buradan
Daskyleion iizerinden Anadolu’nun i¢lerine dogru yayiliyordu. Daskyleion mallarinin ¢ogunu Kyzikos
iizerinden temin etmekteydi. Kii¢lik Frigia ve Daskyleion iizerinden Propontis’e uzanan ticari bir rota
bulunmaktaydi (Yaldir Kogak, 2011: 371). Bati Anadolu’ya ait ¢omlekler Kyzikos ticari rotasiyla
Karadeniz’in kuzeyinde énemli bir kent olan Berezan’a kadar ulasiyordu. Hatta Kyzikos’un Abydos’la
birlikte, Miletos’dan daha fazla Yunan ¢anak ¢omlegini Berezan’a ithal ettigini bilmekteyiz (Solovyov,
2010:123).
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Kyzikos, Anadolu’nun batiya acilan kapist olup bu konumu yiiziinden tarihi boyunca istilalara savaslara
sahne olmustur (Bkz. Coruh, 2017). Hatta MO.73’te Roma Devleti’nin miittefikligine sadik kaldig1 i¢in
Mithridates tarafindan kusatilmistir. Mithridates’in kenti kusatmasinin altinda yatan sebep aslinda
buray1 Kiigiik Asia’nin giris kapisi (Munro ve Anthony,1897:163) olarak gérmesidir (Aslan, 2010:339).

MO 60’larda korsanlar deniz ticaretinde sorun yaratarak, biitin Akdeniz ve Hellespontos’a
yayilmiglardir. Kyzikoslular da ani korsan saldirilarini 6nlemek ve anakara ile baglantiy1 saglamak i¢in
iki korfezi birbirine baglayan kisimda yer alan ve daha 6nce agik olan kanali doldurmuslardir (Ertiiziin,
1998: 4, 37; Hasluck, 1910:4). Akdeniz ticaretinin 6nemli bir merkezi olan Rhodos giiglii donanmasiyla
Ege Denizi’ni korsanlara karst korurken, Propontis’i koruma isini de Byzantion ile birlikte Kyzikos
istlenmisti (Ertiiziin, 1998: 29; Mansel, 1999:478). Kent Roma déneminde bir deniz iissii olup MS.170
de Classic Pontica’nin Trapezus’daki (Trabzon) iissiiniin Kyzikos’a tagindigimi bilmekteyiz (Pitassi,
2009:265). Kyzikos limani1 6nemini uzun donemler boyunca siirdiirmiistiir. Hatta aralarinda Kyzikos’un
da bulundugu Byzantion liman1 Kadirga, Nicomedia (izmit), Kios (Gemlik), Gallipoli (Gelibolu)
tersanelerini Osmanli Karadeniz ve Akdeniz’e yayilirken Bati Anadolu’da hazir bulmus ve kullanmistir
(Ayduz, Kalin ve Dagli, 2014: 26) .

Anadolu’da Persler doneminde diizenli bir yol aginin kurulmasi, bu topraklardaki Pers hakimiyetinin
200 y1l stirmesindeki en 6nemli etkenlerden biridir. Bu yollardan en uzunu ve en 6énemlisi Bat1 Anadolu
kiyilarindan baslayip, Anadolu’yu batidan doguya bastanbasa gecerek Iran iglerine kadar giden Kral
yolu idi (Sevin, 1982: 327). Yol aginin olusturdugu uygun ortamda Bati ve Giineybati Anadolu’daki
kentler, bir yandan I¢ Anadolu diger yandan Ege Bolgesi ve Balkan Yarimadasi ile ticarette bulunarak
maddi bir refaha erismislerdir (Arican, 2004: 27; Mansel, 1999:259; Sevin, 1982:329; Sevin, 2016:6).
Ephesos’ta baslayan yol, Lydia’da Sardes’den gecerek Gordion ve Ankara {izerinden Kizilirmak’a
ulastyordu. Buradan da Kapadokya ve Kilikya’dan Firat’a varip, Dicle’yi gecerek Susa’ya varmaktaydi
(Akurgal, 1998: 339). Ephesos, Ege ve Akdeniz ticaretinde sdz sahibi olarak Suriye’nin dogu
eyaletlerinden gelen biiyiik bir anayol ile baglanmigsti. Bu ana yolun kuzeybatida Kyzikos’a uzandigin
bilmekteyiz (Thompson, 2011: 64).

Kyzikos, Bati Anadolu’da 6nemli yollarin kavsaginda bir kent olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Kent
Makestos Vadisi’nden (Simav- Susurluk Cayi) yukari dogru giden ve Propontis’den Pergamon’a,
Hermos Havzasi’ndaki (Gediz) kentlere ulasan ticari bir yolun baslangicinda bulunuyordu (Magie,
2003: 56; Sevin, 2016: 56). Bu Makestos vadi yolu ile Kiigiikasya’nin kuzey ve bati limanlari iletisime
girmistir (Hasluck, 1910:131). Ozellikle Seleukoslar ve Pergamon Krallig1 icin bu yol ayr1 bir 6nem
tasiyordu (Sevin, 2016:7). Bati Anadolu’nun kuzey ve giiney uglarini birlestiren bu 6nemli yol (Tozan,
2017:541), Kyzikos’dan baslaylp Pergamon’un merkezinden gecerek, Propontis’i i¢ kisimlarla
birlestiriyordu (Ramsay, 2010:166 Sevin, 2016:7) Yol ilk olarak asagi Makestos’un yatagi boyunca
ilerleyerek, nehrin Mysia daglarin1 yardigi bogaza degin uzanmistir. Buradan gilineybat1 yoniinde
ilerleyip, yukar1 Kaikos’un (Bakircay) kuzeyindeki engebeli ve yiiksek bir araziyi gecerek,
Pergamon’un yaklagik 39 km dogusunda, Kaikos nehrinin kaynaklarinin ¢ikti§i genis bir vadiye
inmistir. Bu vadiden giineye dogru devam eden yolun, Kaikos ve Hermos (Gediz) havzalarini ayiran su
toplama alanini agarak Sardes’e ve Kral Yolu’na baglanmistir (Doger, 1988: 26; Magie, 2002: 17; Sevin,
2016:7). Hatta Pergamon Krali Philetairos, Galat akinlar1 yiiziinden sikint1 geken Kyzikoslulara, Kaikos
(Bakirgay) Ovasi’ndan hasat ettigi bugday ve arpay1 (Magie, 2002: 22), yardim amacli olarak (Magie,
2003: 56) bu glizergah tizerinden kente gondermisti (Doger, 1988: 27).

Kyzikos i¢in bu yolun Giiney Yolu ile de baglantili olmasi olduk¢a 6nemlidir. Kral Yolu’ndan Kogamis
Vadisi’ne giriste ayrilan yol, bu havzadan yukar1 dogru ¢ikip irmagin su toplama alanina varmis ve
daglar1 asarak en son olarak Hierapolis (Pamukkale) Ovasi’nda Giiney Yolu’na baglanmistir (Magie,
2002: 17). Giiney Yolu, oldukga eski bir yoldu ve dogal engeller agisindan rahat olup dogu ile dogrudan
bir ulasim hattiydi. Giiney Yolu; Ephesos’dan baslayip Messogis’in (Aydin) batisindaki bir gegitten
gegerck Maiandros (Biiylik Menderes)’a ve bu nehirden yukar1 Hierapolis ovasina uzanmistir. Buradan
da Apameia (Dinar)’a yonelmis ve Lykonia ve Kappadokia’ya ilerlemistir. Bu yol, Kserkes’in
Yunanistan’a kars1 harekete gegtiginde izledigi ve Geng Kyros’un da kardesinden Pers tahtin1 almak
icin askerlerini bu kez ters yonde sevk ettigi yoldur. Biiyiik Iskender de Granikos’taki zaferinden sonra
Lydia’ya ilerlediginde bu yolu kullanmistir. Ayni yol, Hellenistik donemde de Seleukos krallarinin
Suriye ve Ege arasindaki baslica iletisim hatt1 olarak goérev yapmistir. Ayrica Hristiyanlikla birlikte
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Ephesos’dan Dogu’ya yolculuk edenlerin kullandig: ortak yol olarak da bilinmektedir (Magie, 2002:
14).

Kyzikos’dan Kaikos Vadisi’ne uzanan iki yol (Munro ve Anthony,1897:163) bulunmaktadir. Bunlardan
daha doguda ve daha 6nemli olani, Kyzkios’dan giineydoguya dogru uzanmigtir. Manyas Golii’niin
dogu kenar1 boyunca uzanan bu yol, Septimus Severus ve sonraki imparatorlarinin yol igaretlerinin yer
aldigr bir koprii ile Debleki Cayi’ni1 ge¢mistir. Giineydoguya dogru devam eden yolun Makestos
Irmagi’na vardig1 bolgede Miletepolis’den gelen bir yol ile birlestigi bilinmektedir (Magie, 2002: 82).
Kyzikos’tan giineye ilerleyip Manyas Goli'nii batisinda birakan yol daha giineyde Apollonia ad
Rhyndacum (Gélyazi) ve Miletopolis (Mustafakemalpasa) tarafindan gelen yol ile birleserek Susurluk’a
ulastyor, buradan Demirkapi iizerinden Balikesir Ovasi’na giriyordu. Hadrianoutherai’da (Balikesir) bu
yol ¢esitli yonlere ¢atallanarak doguda Hadrianeia’ya (Dursunbey), batida Adramytteion’a ilerlemekte,
giineyde ise cesitli giizergahlardan Pergamon’dan Thyateira’ya giden yol ile birlesmekteydi (Magie,
2002:83; Tozan, 2017:549).

Tabula Peutingeriana’da (Bkz. Harita 2), Hellespontos kiyilarindan itibaren sahili izleyerek giineye
ilerleyen yolun Adramytteion’dan sonra catallanarak ikiye ayrildigi goriilmektedir. Catallanan bu yolun
bir hatt1 sahili izleyerek Asag1 Bakir¢ay Havzasi’ndan ge¢mekte iken, diger hat daha dogudan, ic
bolgeden ilerleyip dogrudan Pergamon’a ulagsmaktadir (Tozan, 2017:549).

Kyzikos’dan Pergamon’a giden (Cohen, 1996: 73), daha direkt ama engebeli olan ikinci yol, Manyas
Goli’niin batisina Tarsios’un genel uzantisini izleyerek Perikharaxis’e uzanmistir. Perikharaxis’in
ortalama bir saatlik kuzeydogusundaki bir Roma k&priisii ve kiiciik bir kaleye ait kalintilar ile yol devam
etmektedir (Magie, 2002: 84). Perikharaxis’in giineyinden yol Kinik Cayi’nin akintisini, Akmaz Dag1
iizerinden giden Urkiitler Gegidi’ne dek izleyerek Bakir¢ay Havzasi’na girmistir. Buradan Bakir¢ay’in
kollarindan ilya Cayr’m takip ederek yol Allianoi’da bir kopriiyii asip ya Pergamon’un hemen
dogusunda Pergamon -Thyateira yoluna baglaniyor, ya da dogrudan Pergamon’a ulasiyordu (Magie,
2002:84; Tozan, 2017:548). Tabula Peutingeriana’da gosterilen Kyzikos’tan gelerek Pergamon’a
ulasan iki giizergahtan batida olani bu giizergah olmalidir. Bu giizergdh1 Aristeides de kullanmistir
(Hasluck, 1910:141). Aristeides, bu yolun en azindan Pergamon’dan Allianoi’a kadar olan kismin
kullanmis olup muhtemelen Hadrianoutherai gevresindeki arazileri ile Pergamon arasinda gidip gelirken
de yine bu giizergahi izlemistir. Bu glizergaha asina oldugu anlasilan Pergamonlu iinlii hekim Galenos,
Allianoi’un Pergamon’a 100 stadion’dan (18.6 km) biraz uzakta oldugunu belirtirken bu giizergahin
devamindaki Pergamon-Kyzikos yolu tizerindeki Ergasteria’dan (Balya-Maden) (Hasluck, 1910:138;
Tozan, 2017:549) s6z etmektedir.

Kyzikos’dan Adramyttium’a ve Pergamona giden ana yol {izerinde yolu korumakla gorevli kaleler
oldugunu bilmekteyiz. Aesepus Nehri boyunca dort kale, 6-33 km arasinda degisen mesafelerde
siralanmiglardi (Rose, 2013:271).

Roma’nin Asya Eyaleti olan Anadolu iizerindeki genis yol agi, Bati’nin {iretim mallarinin Dogu’nun
iiriinleriyle degisimine imkan saglamistir. Dikey yollarla Marmara Denizi ve Ege’nin giineydogu
kosesindeki uzak limanlar, hem birbirleriyle hem de Dogu’ya giden yollar ile iletisime sokulmustur
(Magie, 2002: 18). Bat1 Anadolu’daki baglant1 yollar1 ve giizergah agi, esas olarak Roma Donemi’nden
kalmadir: Bunlarin takviyesi, MO 133-129 siirecinde Asya Eyaleti’nin kurulusundan hemen sonra
baslamistir. Yol sistemi sonraki donemlerde daha da genislemis ve Ge¢ Antik Dénem’de en kapsamli
haline erigsmistir (Kiilzer, 2018: 83). MS.1 yiizyilda Troas Bolgesi’'nde Adramyttion kiyilarindan
Alexandra Troas’a ve Lampsacus kiyilarim takip eden kaldirim tas1 désenmis bir yolun Kyzikos’a kadar
uzandig bilinmektedir (Lennox Manton, 2016:116).

MS. 2 ve 3. Yiizyillarda ana trafik arteri olarak Roma ordularinin gectigi yolu gérmekteyiz. Ordu yolu
Singidunum’dan baglayarak Serdica tlizerinden gelip Hellespontos’daki liman kentlerinden gegip
Ankyra iizerinden Mezopotamya’ya kadar devam etmistir. Imparatorlugun Dogu seferleri dolayistyla
bu yol en 6nemli arter haline gelmistir. Yol tehlike zamaninda birliklerin siirekli gidip geldikleri
Don’daki Bati cepheleri ile Firat’taki Dogu cephelerini birbirine baglamis, bdylelikle Kiigiikasya ile
Trakya arasinda ekonomik bir iliski olusturmustur. Yogun askeri gecisler bu yolun ve cevresindeki
kentlerin 6nemini daha da artirmistir. Bu durum, yolun gectigi Kiigiikasya kentlerinin ekonomik
agirligini artirip ticaret yolunu daha da kuzeybatiya ¢ekmistir. Sonug olarak Batida birgok liman kenti
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onemini kaybetmis ve ticaret birka¢ merkezde yogunlasmaya baslamistir (Dénmez Oztiirk, 2006:79).
Gren’e gore (1941:13,135), lonia limanlarina uzanan giiney yollarinin 6nemi, agirlik merkezinin kuzeye
dogru kaydig1 donemde gittikce azalmis, MS 2. ve 6zellikle 3. yiizyillarda ise tamamen ¢okmiistiir. Bu
yollarin ¢okiisiiniin ardindaki sebep, Tuna Bolgesi ile olan ticaretin giiglenmesi ve askeri birliklerin sik
gectigi yerler olarak Kyzikos’da Propontis’e ve Bithynia limanlarina uzanan yollarin 6nem
kazanmasidir (Magie, 2002: 60).

MS. 2. yiizyilda 6zellikle ticari merkez olan lonia bdlgesinde kentler arasinda birlik anlamina gelen
Homonoia anlagmalari yogunlagmustir. Ciinkii i¢ kisimlarda kalan kentler tirettikleri mallarin ithali igin
kiy1 kentlerinin limanlarina ihtiya¢ duymaktaydilar. MS. 3. yiizyilda ticaret ordu yolu giizergahina
kaymca Via Egnatia yolu tlizerindeki Propontis kentleri de yogun homonoia anlagmalar1 yapmislardir
(Dénmez Oztiirk, 2006: 184). Kentleri bu antlagsmalara iten sebepler ticari ve daha cok Dogu’ya giden
askeri birliklerin iagesinin karsilanmasi ile ilgilidir (Donmez Oztiirk, 2006: 184). Ordu yolu iizerindeki
kentler ayn1 zamanda 6nemli ticaret yollarmin kavsak noktalarindaki kentlerdi (Dénmez Oztiirk,
2006:169). Kyzikos’un onemli bir liman kenti olan Smyrna ile homonoia anlagsmasi oldugunu
bilmekteyiz. Bu anlasmada Roma ordu yolu iizerindeki Kyzikos’un, Avrupa’ya gegislerde en 6nemli
noktalardan biri olmasi etkendir. Ayrica Kyzikos’u daha da 6nemli kilan kentten giineye dogru giderek
Miletepolis’den gecip dogudaki biiyiik ordu yoluyla birlesen ii¢ yola sahip olmasidir (Dénmez Oztiirk,
2006: 80; Green, 1941: 49).

Kyzikos’un, Perinthos’la (Marmara Ereglisi) MS 2. yiizyil ve MS 3. Yiizyilda yaptigt homonoia
anlagmalar1 ise hem ekonomik hem de askeri amaglidir. Anlagmalar, karsilikli mal aligverisinin yani
sira, kentlerin ticari faaliyetlerinde birbirlerinin limanlarim1 kullanmalar ile ilgilidir. Perinthos,
Trakya’dan Kiiclikasya’nin batisina ithal edilecek iirlinleri i¢in Kyzikos limanina, Kyzikos ise
Trakya’nin iclerine ithal edilecek mallari igin Perinthos limanina ihtiya¢ duymustur (Dénmez Oztiirk,
2006: 99). Kent, Trakya’nin en 6nemli limanina sahip olmasinin yani sira, Roma ¢aginda insa edilen ve
baslangic noktasi Perinthos olan, Via Egnatia yolu ile daha da 6ne ¢cikmistir (Dénmez Oztiirk, 2006: 97;
Erel, Zabci, Akyliz ve Cagatay, 2008: 82). Bu yolla Perinthos, Philippi lizerinden Tuna garnizonlarina
kadar giden yol aginda 6nemli bir kavsakti. Kent Roma ordusunun gecis istasyonu ve toplanma
noktastydi (Dénmez Oztiirk, 2006: 97). Perinthosla birlikte Kyzikos Limam biiyiik karayollarina
baglanmig ve Roma birlikleri i¢in gecis noktalart olmustur (Wheeler, 2012: 121). Askeri bir yol olan
Via Egnatia, MS.6.ylizyi1lin ortalarina kadar 6nemini siirdiirmiis, Ge¢ Antik Dénem’de bu yol Dogu ve
Bat1 arasinda en 6nemli iletisim kanali olmus, yol boyunca 6énemli kiliseler mimarlik eserleri, insanlar
ve yeni fikirler bu yolla taginmustir (Roisman ve Worthington, 2010:565) . St. Paul (Aziz Pavlus) da bu
yolu kullanmistir (Gill ve Gemph, 1994:409) .

Ticaret konusunda basarili olan Kyzikos un sikkelerin antik diinyanin genis bir boliimiine yayilarak
oldukg¢a iinlii olduklarini bilmekteyiz. Ele gegen metinlerden, Kyzikenelerin uluslararasi ticarette
tartismasiz gliclii bir yeri oldugu ortaya ¢ikmaktadir. Arkeolojik buluntular da, bu sikkelerin Karadeniz
ve Yunanistan arasindaki ticarette 6nemli bir rolii olduklarin1 géstermektedir. Atina yazitlarinda da bu
sikkelerden sikc¢a bahsedilmektedir (Carradice ve Price, 2001:83; Kyzikos sikkeleri i¢in bkz. Motor,
2010). Kent ayn1 zamanda Karadeniz ticareti i¢cin de (bkz. Coruh, 2016) biiyiik bir aligveris merkezi
oldugundan, erken donemde yiiksek diizeyde bir refaha kavusmustu (Magie, 2003:56; Sevin, 2016: 56).
Ancak kentin kistaginda, gemi gegislerini saglamak amaciyla kazilan kanal, kistagin ¢evresinin iyice
siglasmasi ile kumla dolmus ve kullanilamaz olmustur. Bu yiizdende kentin bir zamanlar oldukga islek
olan limani, Marmara Denizi’ndeki gemi gecisleri icin ters bir girintide kalmistir (Umar, 2006:216).
Kyzikos un yasadigi biiyiik depremler (MacMullen, 1959:223; Saradi Mendelovici, 1990: 59), istilalar
ve limanlarinin dolmasi ile ticaret yapilamaz hale gelmesi, kentin gelisimini durdurmus ve kentin
terkedilmesine yol agmustir.

2.  SONUC

Kyzikos, ticaret yollarinin iizerinde bulunmasi sebebiyle kisa zamanda zenginlesmis ve kiigiik Asia
kiyisinin en giizel kentlerinden biri olmustur. Kent, dogu-bati ve giiney hattindaki yol {izerinde
bulunmasi, Ege-Karadeniz yoniinde ilerleyen gemiler i¢in dnemli bir liman olmasinin yani sira genis
pazar agindan faydalanarak bolgenin deniz ticaretini elinde tutmustur. Bu yiizden oldukga ileri diizeye
erismistir. Kyzikos’un gelisimine belki de en biiyiik katkiy1 énemli kara ve deniz yollar, elverisli
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limanlar1, savunmaya uygun konumu sunmustur. Kentten gecen yollar, kentin gelisimine ticari katki
saglarken, ayn1 zamanda sikkelerin yayilimi agisindan da 6nem arz etmistir. Anadolu’nun batiya acilan
kapisi olarak goriilen kent, ¢esitli yonlerden gelen yollarin merkezinde yer almasi ile 6n plana ¢ikmistir.
Konumunun verdigi avantajlari ile Batt Anadolu’da yollarin kavsak noktasinda bir kent olan Kyzikos,
Antik donemin parlak ve giiclii bir kenti olarak tarihteki yerini almistir.
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