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TARIHSEL SURECTE GEMIi iC MEKANLARININ GELiSiMi
OZET

Cografi kesif, savas, ulagim ve ticaret gibi dnemli bir¢ok konudaki tarihi seriivenlerde karsimiza ¢ikan ve kiiltiirler arasi
etkilesime katkis1 biiyiik olan, belirli amaglara hizmet eden, su iizerinde veya altinda hareket edebilen mobil yap1 olarak
tanimlanan gemiler, teknolojik ve sosyolojik gelismelere bagli olarak tarihsel siire¢ igerisinde gelismis ve gelismeye de devam
etmektedir. Gemilerin ve i¢ mekanlariin; olusumu Antik Cag’da baslayip, Sanayi Devrimi ile birlikte beden giiciinden makine
giiciine gegilmesine baslanan Yeni Cag’da biiyiik ol¢iide degisim gecirmis, Yakin Cag’da ergonomi ve insan haklar1 gibi
sosyolojik gelismeler ile glinliimiiz gemilerine evirilmistir. Caglar arasi siiren bu gelismeler, bu gelismelere paralel ilerleyen
insanoglunun ihtiyaglar1 ve giivenlik zafiyetine neden olabilecek risk unsurlari, gemilerde i¢ mekanlarin olusumunda ve
gelisiminde dogrudan etkili olmustur.

Bu caligmada gemi i¢ mekanlarinin tarihsel siiregteki geligimi literatiir taramalarindan elde edilen verilerle nicel arastirma
modeli olan tarihsel yontem ile i¢ mimari disiplini ¢er¢evesinde irdelenmis, donemlerin teknolojik ve sosyolojik gelismelerinin
gemi i¢ mekanlan lizerindeki etkileri belirtilmistir. Bu c¢aligma; tersanecilik sektoriinde yer edinmek isteyen i¢ mimarlar,
mimarlar ve endiistri {iriinleri tasarimcilari i¢in gemilerin tarihi ve gemi i¢ mekanlarmim gelisim siiregleriyle ilgili bilgi verici
olurken, literatiire katki saglamistir.

Anahtar Kelimeler: Yiizer Yap1, Gemi ¢ Mekanlari, Gemi, Tarihsel Siireg, Sanayi Devrimi

DEVELOPMENT OF SHIP INTERIORS IN THE HISTORICAL PROCESS
ABSTRACT

Ships which we came across in historical adventures about many important fields such as geographical expeditions, war,
transportation and trade and which has a great contribution on intercultural interaction, serves to specific aims and can be
defined as mobile structures that can move on or below water has developed and still developing throughout the historical
process depending on technological and sociological improvements. Formation of ships and interiors of them started in Ancient
Times and transformed substantially in the New Age starting with Industrial Revolution when manpower was replaced with
machine power and evolved into today’s ships in the Modern Age due to sociological developments such as ergonomics and
human rights. All these improvements throughout ages, needs of humans accordingly and risk factors which would cause
security gaps have been directly effective on the formation and development of ship interiors.

In this study, the historical development of ship interiors was analysed within the frame of interior architecture discipline with
the data obtained from literature reviews and by using the historical method which is one of the quantitative research methods;
and the effect of technological and sociological developments of the era on ship interiors was determined. This study has
contributed to the literature apart from giving information about the history of ships and development process of ship interiors
to interior architects, architects and industrial designers who want to expertise in the shipbuilding sector.
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1. GIRIS

Tarih boyunca mekan kavramu; farkl disiplinlerde, birbirinden farkli olarak birgok anlami karsilayacak
sekilde agiklanmaya calisilmustir. I¢ mimarlik disiplininde, zihinsel ve fiziksel etkileri bir biitiin olarak
icinde bulunduran, ihtiyaca yonelik somut simrlar1 ifade eden mekan, tarihsel siire¢ icerisinde dogal
olusumlarla giin 1518ma c¢ikmis, insanoglunun ihtiyaclarina cevap verebilmek adina, insanoglunun
gelisimine paralel olarak yapay olusumlara tasinmig ve gelistirilmistir. Teknolojik ve sosyolojik
gelismeler sonucu insanoglu igin yeni ihtiyaglar meydana gelmis ve bunun sonucunda bu yeni ihtiyaglar
karsilayacak pek ¢ok farkli i¢ mekan olusumu zorunlu hale gelmistir.

Bu makalede insanlik tarihinin her noktasinda 6nem teskil etmis olan gemilerin, i¢ mekanlarinin
olusumuna deginilecek, donemlerin sosyolojik ve teknolojik yapilarmin gemi i¢ mekanlarinin
olusumundaki etkileri belirtilecektir. I¢ mimarlik disiplinin ve ergonomi olgusunun gemi ic
mekanlarinin olusumuna dahil oldugu siirec, teknolojik ve sosyolojik gelismelerle beraber
irdelenecektir. Gemi i¢ mekanlarinin tarihsel siiregteki gelisimi literatiir taramalarindan elde edilen
verilerle nicel aragtirma modeli olan tarihsel yontem ile i¢ mimari disiplini ¢ergevesinde agiklanacaktir.

Ic mimarlik disiplininde, gemiler yalmzca yatlar ya da turistik yolcu gemilerinden ibaret ele
almmamaktadir. Bir¢ok farkli gemi ve bu gemilerin amaglarina bagli olarak degisen gemi i¢ mekanlari
bulunduguna deginilen bu ¢alismada, literatiire katki saglanacagi ve giiniimiizde tersanecilik sektoriinde
yer edinmeye baslayan i¢ Mimarlar igin sektére giris niteliginde genel bir kaynak olusturacagi
hedeflenmis olup; bundan dolay1 bu ¢aligmanin 6nemli oldugu diisiiniilmektedir.

2.  GEMIi VE GEMI TiPLERIi

Gemi, tekne (i¢i oyuk hacimli sey) sekline sahip, belirli amag ya da amaglara hizmet eden, su iizerinde
veya altinda hareket edebilen ya da ¢ekme suretiyle hareket ettirilebilen pek kii¢iik olmayan mobil yap1
olarak tanimlanabilir (Gemi Kaptam Igin Genel Deniz Mevzuati, 2016). Istanbul Liman
Yonetmeligi’nde (2011, Madde 4-d) ise gemi, adi, tonilatosu ve kullanma amaci1 ne olursa olsun denizde
kiirekten baska aletle seyredebilen tekne olarak tanimlanmistir. Gelisen teknolojiyle beraber pek ¢ok
farkli gemi tipi olusmus ve olusmaya devam etmektedir. Gemi tipleri yapildiklari malzemeye, yiiriitme
gereclerine veya hizmet ettigi amaglara gore pek ¢ok farkll sekilde siniflandirilabilir. Gemiler hizmet
ettigi ana amaglar dogrultusunda siniflandirildiginda savas gemileri, ticari gemiler ve yatlar (spor
tekneleri) olmak iizere ii¢ cesittir (Gemi Kaptani I¢in Genel Deniz Mevzuati, 2016). Bayragini tasidiklar
devletin kara ve hava kuvvetleri gibi, ulusal savunma hizmetlerini yerine getirmekle gorevli gemiler
savas gemileridir (Kuran, 2011). Firkateyn, hiicumbot, 6zel harekat botu ve denizalt1 bu sinifa ait gemi
Orneklerini olusturmaktadir (Sekil- 1).

===

Sekil 1. Solda firkateyn, savas gemisi (Fotograf: Nevit Dilmen) ve sagda denizalti, savas gemisi goriillmektedir
(Url-1).

Denizde kazang elde etmek i¢in tahsis edilen veya fiilen boyle bir amag i¢in kullanilan her gemi, kim
tarafindan, kimin nam veya hesabina kullanilirsa kullanilsin ticaret gemisi sayilir. Ticaret gemileri
cesitleri dort adettir. Bunlar; yolcu gemileri, yiikk gemileri, yardimci tekneler ve balik¢i tekneleridir
(Sekil- 2) (Gemi Kaptani igin Genel Deniz Mevzuati, 2016).
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Sekil 2. Solda yolcu gemisi kruvaziyer (Url-2), ortada yiik gemisi konteyner (Url-3) ve sagda ticari gemi
grubunda yer alan bir balik¢1 gemisi gorillmektedir (Url-4).

Yatlar ise gezi ve spor amaciyla yararlanilan, tagiyacaklart yolcu sayisi otuz altiyr gegcmeyen, yiik ve
yolcu gemisi niteliginde olmayan, turizm sirketi envanterinde kayitl ve tonilato belgelerinde “ticari yat”
olarak belirtilen deniz araglaridir (Sekil-3). Belirtilen gemi ve yat tanimina girmeyen, tipleri ve evsaflar
idare tarafindan belirlenen gemiler ise 6zel maksatli ve 6zel yapili gemiler olarak tanimlanmaktadir
(Tiirk Uluslararast Gemi Sicili Yonetmeligi, 2000).

Sekil 3. Yat (Url-5).

Gemiler ister limanda bagli iken ister seyir halinde olsunlar, denizde bulunduklar siire iginde devamli
risk altindadirlar. Bu riskleri; gemiden kaynaklanan, denizden kaynaklanan, yilikten kaynaklanan ve
miirettebattan kaynaklanan riskler olarak tasnif etmek miimkiindiir (Ayan ve Baykal, 2010). Bu sebeple
gemi i¢ mekanlarinin olusumunda ve kurgulanmasinda belirtilen risklerin de etkili oldugunu ve gemi i¢
mekanlarinin bu riskleri minimize edecek sekilde kurgulanmasi gerektigini belirtmek miimkiindiir.

Giinliimiiz gemilerinde, hizmet amac1 ne olursa olsun igerisinde kullanicilar i¢in uyuma, yemek yeme,
dinlenme gibi temel ihtiyaglarim giderebilecekleri ve yasanabilirlik kriterlerini saglayan i¢ mekanlarin
bulunmasi zorunlu hale gelmistir. Turizm ve eglence amagh yolcu gemilerinde ticari rekabet sonucu
tercih edilebilirligi arttirmak i¢in oyun salonlari, barlar, kuafor salonlari, spa ve masaj salonlari gibi pek
cok farkli i¢c mekén tipinin kurgulandig1 goriiliirken, turizm ve eglence amaci giitmeyen diger ticari
gemilerde de insana verilen degerin her gegen giin artmasiyla birlikte gemilerin seyir siirelerine ve
calisma rotalarina bagli olarak spor salonu, sauna, sinema salonu gibi sosyal ihtiyag¢lar1 karsilayan i¢
mekanlarin da temel i¢ mekanlar statiisiinde degerlendirildigini belirtebiliriz. Bunun sebebi ise siirekli
risk altinda bulunan gemilerde kullanicilarin yani gemi adamlarinin mental sagliklarinin optimum
diizeyde tutularak, kullanicidan kaynakli riskleri en aza indirgemektir. ifade edilenlerden gemi ig
mekanlarinin, kullanicilarin fizyolojik ve psikolojik sagliginin optimum diizeyde tutulabilmesi igin
o6nemli oldugu anlagilmaktadir.

3.  GEMILERIN VE GEMi iC MEKANLARININ TARIiHi

Cografi kesif, savas, ulagim ve ticaret gibi onemli bircok konudaki tarihi seriivenlerde karsimiza ¢ikan
ve kiiltiirler arasi etkilesime katkis1 biiyiik olan gemiler, teknolojik ve sosyolojik gelismelere bagl
olarak tarihsel siireg icerisinde geligsmistir ve gelismeye devam etmektedir.

Ilk baslarda bir nehri gegmek gibi basit ihtiyaclara hizmet veren aga¢ kovuklarindan oyulmus
parcalardan veya tomruklarin bir araya getirilmesinden ibaret olan gemi denebilecek kayiklarin, akinti
ve rlizgarim etkisiyle siiriiklenmemesi, hedeflenen noktaya varmasi i¢in kiirek donatisinin eklendigi ve
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gemilerin bir dénem yalnizca kiireklerle mesafe kat ettigi bilinmektedir. ilk gemi drneklerinin, yalnizca
taban diizlemine ve donati olarak kiireklere sahip olmasi, bas iistii diizlemi veya diisey diizlemler gibi
kapali hacim saglayabilecek diizlemlere sahip olmamasindan dolay1 giines, sert hava kosullar ya da
vahsi deniz canlilar1 gibi ¢evresel etmenler sebebiyle kullanicilar i¢in oldukca giivensiz ortamlar
oldugunu sdylemek yanlis olmayacaktir (Sekil- 4).

3. '; . : i'.v - '__ R a . - - .' \ » ;. .
[ o R R ﬁ ; PR Pl
Sekil 4. Isis Tapinagi'ndaki Trireme (Kiirek Gemisi) Freski, Naples Arkeoloji Miizesi, Pompei, italya
(Fotograf: Tyler Bell).

Insanoglunun merak ve kesfetme arzusundan kaynakli daha uzak mesafelere yol alma istegi gemilerde,
daha hizli ve daha fazla mesafe kat etmek igin kiireklerle birlikte basit yelkenlerin kullanilmasini,
kullanicilarin ve tagiman mallarin giivenligini saglamak igin ise yari veya tam kapali hacimlerin ortaya
cikmasini saglamistir. Yelken sisteminin gelistirilmesiyle bir siire sonra kiirek sistemi terk edilerek
Yakin Cag’in baslarina kadar gemilerde yelkenler kullanilmis; savas, kesif gibi durumlar sebebiyle
gemilerde gegirilen siirelerin artmasi ve daha giivenli seyir ihtiyac1 gemilerdeki kapali i¢ mekanlarin
zorunlulugunu ve gesitliligini saglamaya baslamistir (Sekil- 5,6).

Frpmae— T "_"'1

Sekil 5. Andreia Yunan yelkenli kiirek gemisi maketi (Fotograf: John H. Andela).

Sekil 6. Santa Maria 1492, Columbus’un yelkenli gemisi (Holmes, 2010).
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19.ylizy1l sonlarinda gerceklesen sanayi devrimiyle birlikte buhar makinelerinin itici giig, ¢eligin ise
kabuk malzemesi olarak gemilerde kullanilmasiyla gemiler daha hizli, daha hafif ve daha giivenilir hale
evirilmeye baglamistir. Bu siirecin baginda buhar makineleriyle beraber yelkenlerin de kullanildig:
goriiliirken, gelisen buhar makinelerinin tek basina itici gili¢ olarak yeterliligi, yelken kullaniminin terk
edilmesini saglamigtir. Bugiiniin turistlik yolcu gemilerinin temeli olan transatlantiklerin
kurgulanmastyla i¢c mekan olusumu ve ¢esitliligi biiyiik Slgiilerde artis gdstermistir. Sanayi Devrimi
geminin dis kabugunda ve c¢alisma prensibinde degisimleri getirdigi gibi 20.yiizyilda ortaya ¢ikan
ergonomi kavramiyla beraber degisen normlarin da gemi i¢ mekanlarina yansimaya basladig
goriilmektedir (Sekil- 7).

Sekil 7. 19. Ve 20 yiizyilin meshur gemilerinden solda Great Western, 1838 ( Newall, 2018), ortada Fiirst
Bismarck, 1890 ( Url-6) ve sagda Saturnia, 1927 ( Url-7 ) gemileri goriilmektedir.

20.ylizy1lda kullanilan buhar tribilinleri, agir yakit motor ve dizel motor sistemlerinden, dizel motor
sistemleri daha da gelistirilerek giiniimiiz gemilerinde kullanilmaya devam ederken, gelisen teknolojinin
nimetlerinden biri olan hibrit motor sistemleri de giiniimiiz gemilerinde kullanilmaya baslanmistir.
Sanayi Devrimi ile ivmelenen malzeme kalitesi ve gesitliligi gibi teknolojik gelismeler, ergonomi, insan
haklar1 gibi sosyolojik gelismelere paralel olarak giiniimiiz gemi i¢ mekanlarina yansiyarak, gemilerde
gecirilen siirelerin konforlu ve giivenli hale getirilmesi saglanmistir. Altin (2014)’1n, “Zaman icerisinde
sosyal yagamin ihtiyaglarin karsilayan araglar gelistikee, kiigiik su birikintilerinden okyanuslara kadar
uzanabilen medeniyetler olusmustur.” ifadesi bu bolimii 6zetler niteliktedir.

Sanayi Devrimi, gemi i¢ mekanlarindaki ciddi degisimlerin olusmasinda Onemli etkiye sahip
oldugundan gemi i¢ mekanlarmin tarihi ikinci Sanayi Devrimi 6ncesi ve ikinci Sanayi Devrimi sonrasi
olarak ele alinacaktir, gemi i¢ mekanlarimin gelisimlerine deginilmeden 6nce 6nemli etkilere sahip
oldugu belirtilen Sanayi Devrimi konusuna kisaca deginilmesinin faydali olacagi diisiiniilmiistiir.

3.1. Sanayi Devrimi

Sanayi Devrimi, insan ve hayvan giiciine dayali liretim tarzindan, makine giiciiniin hakim oldugu iiretim
tarzina gecis olarak tanimlanmaktadir (Kiigiikkalay, 1997). Giiniimiizde Endiistri 4.0 olarak devam
etmekte olan Sanayi Devrimi, toplumlarin teknolojik ve sosyolojik yapilarini derinden etkileyen bir
gelisim siirecidir. 1750-1870 yillar1 arasinda Ingiltere’de gerceklesen; odun, kémiir ve demirin ham
maddeler olarak kullanildig1 Birinci Sanayi Devrimi, iiretim sektdriinde —6zellikle tekstil sektoriinde-
basit buharli makinelerin iiretilip kullanilmasiyla baglamistir. Buharli makinelerin iiretimi ve gelisimi
1870’lerden sonrasini kapsayan Ikinci Sanayi Devrimi olarak adlandirilan gelisim siirecinde hizlanmus;
demirden iiretilen ¢elik, petrol ve elektrik ham madde olarak &n planda yer almistir. Uretimde beden
giiclinden makine giicline gecis yapilmis, ¢alisanlar tarafindan kullanilan makinelerle daha hizli ve daha
hatasiz tiretim yapilmaya baslanmistir.

Sanayi Devrimi’nde teknolojide gerceklesen degisimlerin, sosyolojik boyuttaki etkilerine deginecek
olursak; Birinci Sanayi Devrimi’nde ham madde saglamak amaciyla ivmelenen somiirgecilik anlayisiyla
birlikte kurulan fabrikalarda kolelerin ¢alistirildigi bilinmektedir. Calisma sartlarinin olumsuzluklari,
makinelerin insan antropometrisine uygun olmayan olgiileri ve kolelere gosterilen sert muameleler
yiiziinden iiretimde verimliligi saglayamayan firmalar, Ikinci Sanayi Devrimi’yle es zamanli ortaya
¢ikan ergonomi (is bilimi) olgusu ile iiretimde verimliligi arttirmay1 hedeflemis ve basarmustir. Isci
sinifinin olusumu ve sendikalagma, artan {iretime paralel ig¢i sayisini arttirmak adina kadinlarin ve
¢ocuklari fabrikalarda ¢aligmaya baslamasiyla; kadin haklari, ¢ocuk haklari ve insan haklar1 olgularinin
olusumu ve bu olgularin kiiresellesmeyle birlikte evrensel diizeye ulagmasi, i¢ mekanlarda insancil
diizeyde ¢alisma ve yasamada gerekli 1sitma, aydinlatma gibi ergonomik olgiitlerin olusumunun ve
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uygulanmasinm zorunlu hale gelmesini saglamistir. ifade edilen bu sosyolojik gelismeler her bir olgu
ve olusuma etki ettigi gibi gemilere ve gemi i¢ mekanlarina da yansimustir.

Konumuzla ilgili olarak Arslan ve Demirag’in eserinde (2017), “Birinci Sanayi Devrimi’nin eseri olan
buharl makinelerin iiretimi ve gelisimi, Ikinci Sanayi Devrimi 'nde ivme kazandi. Celigin ¢ikartiimasi,
ham madde olarak kullaniimast ve buharli makinelerin gelistirilmesi sonucunda ozellikle 19. yiizyiin
basinda buharli gemiler iiretilmeye baslandi. Kitalar arasi seyahat kolaylasti ve dolayisiyla ulagim
sektorii devrim niteliginde gelisim yasadi.” ifadesi, Sanayi Devrimi’nin gemilerin gelisimindeki 6nemini
vurgular niteliktedir.

3.2. lkinci Sanayi Devrimi Oncesi Gemi i¢c Mekanlar1

Gemilerin Antik Cag’dan daha 6nceki donemlerde de var oldugu tahmin edilse de giliniimiize ulasan
kalintilar, yazitlar, freskler ve seramikler gibi tarihi eserlerden elde edilen veriler 1518inda gemi ve
gemicilik tarihinin 6300’14 yillarda yani Antik Cag’da Misir’da basladigi kabul edilmektedir (Sekil- 8).
Misirlilardan sonra Akdeniz’de Fenikeliler, Yunanlilar ve Romalilar gemi insa ve kullaniminda
oncelikle goriiliirlerken, Kuzey denizlerinde ise Vikingler goriilmektedir.

Sekil 8. Bir papirls lizerinde Eski Misir Dénemi gemi, Neues Miizesi (Fotograf: Gary Todd), Fenikelilere ait
bir rolyefte gemi tasvirleri, Louvre Miizesi (Url-9).

Mantiksal ¢ikarimlarla, ilk gemi 6rnekleri incelendiginde kapali hacimlerin bulunmadigi ve bu durumun
yagmur, giines gibi olumsuz etkiler gosterebilecek cevresel kosullarin, kullanici ve tasidigr yiik i¢in risk
olusturdugu, uzun yolculuklara elverisli olmadigini1 s6ylemek; tarihte ilerledik¢e bu olumsuzluklar1 ve
riskleri 6nlemek adina bas {istii diizleme ve dikey diizleme veya her ikisine birden sahip yar1 kapali
alanlarin olusturulmaya baslandigin1 belirtmek miimkiindiir. Antik Cag’da kapali hacimlerin
olusturulmasinda —geminin de insasinda kullanilan- genel olarak kdknar ve mese agaglarindan elde
edilen kerestelerin kullanildigi, ancak bunlara ek olarak, karaagac, sedir, kestane, yaprak dokmeyen
mese ve kizilagag gibi bir¢ok ahsap ¢esidinin de zaman zaman denendigi, ahsap malzemenin yaninda
zift, balmumu, papiriis ve keten malzemenin de kullanildigi, siislemelerde bronz kullandig1 tespit
edilenler arasindadir (Sekil- 9) (Holmes, 2010).

S RN \

Qv S

Sekil 9. Misir Gemileri, ahsap replika, Louvre Miizesi, (Fotograf: Gary Todd), Fenikelilere ait rolyeften baska,
Nineveh (Holmes, 2010), Kiirek Gemisi, Romalilar, M.S. 110 (Holmes, 2010).

Orta Cag gemileri ile devam etmeden 6nce dikkat ¢ekilmesi istenen bir husus vardir. Sekil-10’da goriilen
Perslere ait savas gemisinde bulunan en iist diizlem savagcilarin savasabilecegi bir platformken, kiirek
ceken kolelerin ve savag digindaki zamanlarda savasgilarin giines ve yagmur gibi olumsuzluklardan
korunmas: saglayan bir bas ustii diizlem gorevi gormektedir. Bu bas iistii diizlemin varliginin
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savascilarin ve kolelerin verimliligini arttirdigini, ergonomi (is bilimi) kavrami heniiz ortada yokken,
gemilerde olusan mekansal diizlemlerin karsiladigi ihtiyaglardan, bu kavramin uygulandigini ancak
heniiz kavramin varligindan haberdar olunmadigini sdylemek miimkiindiir. Ayn1 durum Sekil-9’da
goriilen Fenikelilere ait gemi i¢inde ifade edilebilir.

Sekil 10. Savas Gemisi, Persler, M.O. 499, (Url-10).

Konumuz olan gemi i¢ mekanlarinin olusumu, Antik Cag’da basit bas iistii diizlemler ile baslayip,
insanoglunun kesif, kolonilesme, savas gibi daha uzaklara yol alma istegiyle beraber gemi hacimlerinin
biiyiimesine neden olurken, yolculuk esnasinda taginan mallarin giivenliginin saglanmast, kullanicilarin
barinma, yeme-igme, uyuma vb. yagamsal faaliyetlerinin ve glivenliklerinin saglanmasi i¢in Orta Cag’da
zaruri hale gelmistir. Bugiin kamara olarak isimlendirilen uyuma ve dinlenme alanlarinin ilk kez Orta
Cag’da ingiliz gemilerinde goriildiigiinii; 1242 yilinda kral ve kraligenin Gaskonya’ya seyahat etmek
icin siparis ettikleri gemide, kendilerine uygun iyi niteliklerde odalarin bulunmasi emri verdiklerini
Holmes (2010) eserinde belirtmektedir (Sekil- 11,12).

Sekil 12. Yeni Cag savas gemilerinde dinlenen askerler (Url-12), Orta Cag Ingiliz savas gemisi, HMS Victory,
1778, Miize Gemi (Url-13).

Donemlerin hiyerarsik yapisi, sinif ayrimlari ve insana verilen deger gibi sosyolojik olaylarinin gemi i¢
mekanlarina dogrudan yansidigr yadsinamaz bir gergektir. Belirtilen ifadeyi Orta Cag ve Yeni Cag
gemilerinde de gérmek miimkiindiir. Bu donemlerdeki savas ve ticari gemiler incelendiginde hiyerarsik
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diizende st seviyelerde bulunan kullanicilar i¢in 6zel kamaralarin oldugu saptanirken, geri kalan
kullanicilar i¢in 6zel bir alan ya da kamara olusumunun s6z konusu olmadigi, bu kullanicilarin
bulduklar ilk yerde uyuma, dinlenme, yemek yeme gibi yasamsal faaliyetleri gergeklestirdikleri
bilinmektedir (Sekil- 12).

Yapilan incelemelerde Sanayi Devrimi 6ncesi gemilerde giiniimiiz tuvalet ve banyolarina benzer i¢
mekanlarin olmadigi goriilmektedir. Kullanicilar tuvalet ihtiyaglarin1 geminin bas tarafindaki acik
giivertede denizi kirletmek suretiyle gidermekteydiler. Tuvalet ihtiyacim1 giderme, sert havalarda
olduk¢a riskli bir eyleme doniisebildiginden ilerleyen donemlerde geminin ki¢ tarafinda ve
alabandalarinda kapali ¢ikintilar yapilarak bu riskin Oniine gecilmeye baglanmig ancak denizler
kirletilmeye devam edilmistir (Sekil- 13).

Sekil 13. A¢ik ve kapali tuvalet temsili (Url-12, Url-12).

Doénemin yolcu gemileri incelendiginde; uyumak, oturup dinlenmek, yemek yemek gibi ihtiyaglar i¢in
tek bir i¢ mekan ayrildigi, gemilerde tuvalet, banyo ve mutfak gibi temel ihtiyaci karsilamaya yonelik
alanlarin bulunmadig gériilmektedir. Ahsabin ana malzeme olarak kullanildig, biitiin donatilarin sabit
oldugu tespit edilen i¢ mekan 6zellikleri arasindadir (Sekil- 14).

Sekil 14. Jeanie Johnston, 1847, Miize Gemi (Url-14), Dunbrody, 1840, Miize Gemi (Url-15).

3.3. [lkinci Sanayi Devrimi Sonras1 Gemi I¢ Mekanlar

18. ve 19.yiizyillar arasinda gerceklesen Sanayi Devrimi, gemilerde kapsamli ve derin degisikliklerin
temeli olmus, ahsap duvarlardan gelik kalelere gecis gerceklesirken, yolculuklar daha hizli ve giivenli
hale getirilmistir (Paine, 2013). Sanayi Devrimi’nin nimetlerinden biri olan elektri§in gemilerde
kullanilmaya baglanilmasi, yapay aydinlatmayi saglayan gaz lambasi kullanimini sonlandirmis ve yapay
aydinlatma 1800’1t yillarin ortalarmna dogru elektrikle saglanmistir. Teknolojik ve sosyolojik
gelismelerin i¢ mekéna yansima durumunu en iyi ifade edecek gemiler donemin linerleridir. Bu sebeple
calismada aciklanmasi planlanan geligsmeler linerler {izerinden irdelenecektir.

[lk baslarda yalmzca birinci sinif yolcular1 ve kargolari tasiyan linerlerin i¢c mekanlarinda Ronesans stili
hakim olup, heniiz her bir yolcu i¢in kabin olusumu goriilmemekle beraber ortak yatakhaneler
saglanmaktaydi. Isiktan kaynakli rahatsizliklar1 onlemek ve seperasyonu saglamak icin perdeler
kullanilmig, en dnemlisi 1sitma sistemlerinin kullanilmasina baslanip ekstra sicaklik saglanmugtir. 19.
yiizyilda gelistirilen sifon ve boru sistemlerinin gemilerde kullanilmaya baslanmasiyla, tuvalet ihtiyacin
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gidermek i¢in hijyenik ve ortak kullanilan i¢ mekanlar olugturulmaya baslandig1 goriilmektedir ( Sekil-

Sekil 15. Sirasiyla Fiirst Bismarck gemisinin birinci sinif yatak odasi, yemek odast ve miizik odasi
goriilmektedir, 1890 (Miller, 1985).

Coye ve Murphy (2007) c¢alismalarinda Prior (1992)’un eserindeki bir vapur hatti miidiiriiyle
gerceklestirdigi diyaloga yer vererek; bu gemileri kullananlarin korsan olmadigini, genellikle deniz
tutma sorunu yasayan Amerikan leydilerinden olustugunu ve bu leydilerin yolculuk boyunca gemide
degilmiscesine vakit gegirebilmeleri adina karada yasadiklari konforlu ve lilks hayatin gemi ig
mekanlarinda da kurgulandigini belirtmistir. Belirtilen ifadeler gemi i¢ mekanlarmin liks oteller
mantiginda kurgulanarak, birinci sinif yolcular i¢in yatak odasi, oturma odasi ve banyo igeren siiit
odalarin olusturulmasini saglarken, dénemlerin mimari akimlarinin bariz bir sekilde goriildigii ihtisamli
yemek salonlarinin olusumunu saglamustir (Sekil- 15, 16).

Sekil 16. Solda Statendam Gemisi 1.Sinif Oda, 1929 (Miller, 1985), ortada Queen Mary Gemisi 1. Sinif banyo
(Url-16), sagda France Gemisi yemek salonu 1912 (Miller, 1985) gorilmektedir.

Cunard Liners, Collins Liners, Whitestar Line gibi gemi hatti firmalar1 arasindaki ticari rekabet
gemilerde i¢ mekdn cesitliliginin olusmasinda onemli rol oynamistir. Bu firmalar tercih
edilebilirliklerini arttirmak adina spor salonlari, yiizme salonlari, kiitiiphaneler, tiyatro salonlari, sigara
igme salonlari, ibadethaneler, barlar gibi birgok i¢ mekani gemilere tagiyarak yiizen saraylar inga etmeye
baglamislardir (Sekil-17).

Sekil 17. Yiizme Salonu, Saturina Gemisi, 1927 (Miller, 1985), Kiitiiphane, Conte Grande, 1927 (Miller, 1985),
Bar, Gripsholm, 1925 (Miller, 1985).

1890’11 yillarda birinci siif yolcularla beraber ikinci suuf yolcular da transatlantik yolculuklarina
katilmaya baglamistir. Ikinci sinif yolcular nerdeyse goriinmezlerdir. Birgok kaynakta ¢cogunlukla birinci
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ve Ugiincli sinif yolculardan bahsedilirken, ikinci sinif yolcularin sosyolojik yapilara dair veriler
oldukea azdir. Ancak bu yolcularin is i¢in seyahat edenler ve gezginlerden olustugu tahmin edilmektedir
(Coye ve Murhpy, 2007). Kimi gemilerde birinci sinif yolcular i¢in saglanan i¢ mekanlarin ayn1 ihtisgama
sahip daha kiigiik versiyonlar ikinci simif yolcular icin saglanirken, kimi gemilerde birinci siif ve
ticiincil sinif i¢c mekanlarin ortasinda bir seviyede saglandigi goriilmektedir. Tuvalet ve banyolar ortak
olarak saglanirken kimi gemilerde kabin igerisinde lavabo da bulunmaktaydi ( Sekil- 18, 19).

~ — - 2 —_— .
v - 1( i
o ]

Sekil 18. Tkinci siif yazi odasi, SS Antilles, 1953, (Url-17), Ikinci simif miizik odas1, Saturnia, 1927 (Miller,
1985), Ikinci simf yatak odast, Ile de France, 1933 (Url-18).

Ticari kazanglarini arttirmak i¢in miigteri tabanini genisletmeyi hedefleyen firmalar, Sanayi Devrimi’nin
getirisi yeni is alanlarinin dogusuyla daha iyi bir is ve gelecek i¢in bagka tilkelere go¢ etmek, tilkesindeki
yoksulluktan kurtulmak isteyen gégmen yolcular1 da bu yolculuklara dahil etme diisiincesiyle ti¢lincii
siif yolcular i¢in i¢ mekanlar olusturmaya baslamistir. Gemilerin limanlardaki karantina siirelerini
azaltmak i¢in yolculularin sagliklarinin optimum diizeyde tutulmasi dnemli oldugundan birinci ve ikinci
siniflara saglanan tuvalet ve banyo alanlari, sabun vb. hijyen iiriinleri tiglincli sinif yolcular igin de
saglanmustir. Siirecin ilk baslarinda kabinlerde tuvalet ve banyo goriilmemesinden, bu alanlarin tiglincii
smnif yolcular i¢in ortak kullanilacak sekilde organize edildigi sonucunu ¢ikartmak miimkiindiir.
Ilerleyen dénemlerde iigiincii stmf yolcu kabinlerinde de lavabo oldugu gériilmektedir (Sekil-19).

Sekil 19. Ugiincii simf yatak odasi, The Imperator, 1912 (Miller, 1985), iiiincii sinif genel alan, Titanic, 1912
(Url-19), tgiincii sinif yemek salonu, The Imperator, 1912 (Miller, 1985).

1950’11 yillarda hava yolu hatlarinin olusmasi ve ugaklarin yolcu tasima seriiveninin baglamasi, yiizen
saray ya da gelik kaleler olarak nitelendirilen transatlantiklerin gilinler siiren yolculuklarini saatlere
indirgeyerek, transatlantiklerin dnemini ve zaruriyetini yitirmesine neden olmustur. Giiniimiize kadar
giderek artan ucak yolcuklarindan kaynakli olarak transatlantikler artik ulasim icin degil turistlik
amaclar dogrultusunda kullanilan kruvaziyer gemilerine evirilmistir. Sosyolojik yapida her ne kadar
sinif ayrimi ortadan kalmig gibi goriinse de yolcularin biitgelerine gore kruvaziyerler igerisindeki i¢
mekanlar degisiklik gostermektedir.
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Sekil 20. Suit kamara, (Url-20), Loft suit kamara (Url-21), yolcu banyo ve tuvaletleri, Symphony of The Seas,
2016, (Url-22).

Gilinimiiz kruvaziyerlerinde artik her kabinde tuvalet ve banyo ayri olarak bulunurken, gelisen
teknolojinin varligi bu i¢ mekanlarin hemen hemen her kdgesinde goriilmektedir. Halen siiren ticari
kaygilar sebebiyle firmalarin tercih edilirliklerini arttirmak adina gemilerin agik ve kapali giivertelerinde
kurguladiklari alanlar oldukea gesitlilik gostermektedir ( Sekil- 20).

Her ne kadar konumuz i¢ mekanlar olsa da acik giivertelerden de kisaca bahsedilmesinde fayda vardir.
1900°li yillarin yolcu gemilerinde —agik giivertelerin elverdigi boyutlarda- ylizme havuzlari, dans
pistleri, oturma ve oyun alanlar1 gibi pek ¢ok sosyal faaliyete hizmet eden mekanlarin kurgulandigi
gozlenmektedir. Bu olusumlarin ve ¢esitliligin temel nedeni daha oncede belirtildigi lizere tercih
edilirligin arttirilarak ticari kaygilarin 6niine gegilebilmesidir ( Sekil- 21).

Sekil 21. Solda Columbus gemisinde agik giiverte, 1922 (Miller, 1985), Sagda Symphony of The Seas gemisinde
agik giiverte, 2016 (Url-22).

Teknolojik ve sosyolojik gelismeler yalnizca yolcu alanlarinda degil; miirettebat yasam alanlarinda da
etkisini gostermektedir. Miirettebat icin saglanan i¢ mekanlarm tasariminda, personelin fiziksel ve
psikolojik durumlarinin optimum seviyede tutulmasi hedeflenerek denizcilikte verimliligi arttirmak, can
ve mal giivenliginin saglanmasi hedeflenmektedir (Sekil- 22).

Sekil 22. Solda kaptan kamarasi, ortada miirettebat yemek salonu ve sagda miirettebat banyosu goriilmektedir
(Tersan Tersanesi).
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4.  SONUC

Tarihsel siiregteki gemi i¢ mekan olusumlarinda ilk olarak hiyerarsik diizeyde {ist sirada yer alan
kullanicilar igin endise giidiiliirken, ticari kaygilarla ve ergonomi yani ig bilimi olgusuyla birlikte
denizcilikte verimliligi saglamak adina i¢ mekanlarin saglanmasi gereken standartlarin belirlenmesiyle
birlikte biitiin kullanicilar i¢in endise giidiilmeye baslanmistir. Dénemlerin hiyerarsik yapisi, sinif
ayrimlar1 ve insana verilen deger gibi sosyolojik olaylarimin gemi i¢ mekénlaria dogrudan yansidigi
yadsinamaz bir gergektir.

Gilinlimiizde gelisen teknolojiyle olusan ihtiyaglara cevap veren pek ¢ok gemi tipi ve gemi i¢ mekanlari
bulunmaktadir. Bu i¢ mekanlarin gelisiminde yasanabilirlik kaygisinin 6nemi biiyiiktiir. Yasanabilirlik
kaygisinin olusmasinda, Yakin Cag’da ortaya ¢ikan hiimanizm, insan haklari, ergonomi kavraminin
ortaya c¢ikist gibi sosyolojik gelismelerin etkili oldugu goriilmektedir. Boylelikle; uzun omiirli ve
dayanikli materyaller vb. teknolojik gelismelere bor¢lu olarak iiretimde verimliligi saglamak adina daha
iyl i¢ mekanlara sahip olunmasi miimkiin olmustur. Gemilerin hacimsel farkliliklarina ragmen
aralarindaki yolcu kapasitesi farkinin az olmasinin sebebi, gelisen sosyolojik yapmin i¢c mekéan
cesitliligini arttirmasi1 ve insanoglunun eskiden liikks olarak nitelendirilen ancak giiniimiizde standart
nitelige kavusan ihtiyaglari1 oldugunu ifade etmek miimkiindiir.

Bu calisma; tersanecilik sektoriinde yer edinmek isteyen i¢ mimarlar, yat tasarimcilari, mimarlar,
endiistri {irlinleri tasarimcilar1 ve gemi miihendisleri gibi meslek gruplari i¢in gemilerin tarihi ve i¢
mekanlarinin gelisim siirecleriyle ilgili bilgi verici olurken, gelisen siirecte bu alanda kariyerini
ilerletmek isteyen meslek disiplini mensuplari igin yonelmeleri gereken gemi ve gemi i¢ mekan tipleri
hakkinda da bilgi verici niteliktedir.
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